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Internationale Feuerwehrwettkdmpfe

1969 in Krems

Zur Vorbereitung der 4. Internationalen Feuer-
wehrwettkdmpfe, die im Jahre 1969 in Krems an
der Donau (Osterreich) stattfinden werden, trat
der Internationale WettkampfausschuB unter dem
Vorsitz des Vizeprasidenten des CTIF, Prasident
Albert Burger, am 18.—19. November 1967 in
Krems zusammen. In Anwesenheit des Prasidenten
des CTIF, Polizeiprasident Holaubek, Wien, beriet
der AusschuB mit Vertretern aus Belgien, Deutsch-
land, Finnland, Frankreich, Jugoslawien, Luxem-
burg, Osterreich und Polen Uber den Zeitpunkt und
die Form der Durchfihrung der Internationalen
Feuerwehrwettkampfe.

Auf Vorschlag des gebietlich zustandigen Lan-
desfeuerwehrkommandanten Dipl.-Ing. Heger wurde
die Zeit vom

2.—7. Juli 1969

fur die Wettkampfveranstaltung festgelegt. Vorher
wird, etwa in der Zeit vom 29. 6.—1.7. 1969, der
groBe Internationale KongreB des CTIF in Wien
stattfinden.

Die Wettkampfbestimmungen blei-
ben nach eingehenden Uberlegungen und Beratun-
gen des Ausschusses fir die 4. Internationalen Feu-
erwehrwettkampfe in Krems unverandert.
Um aber den Nationen, die aufgrund ihrer natio-
nalen Ubungsordnung eine begreifliche Abneigung
gegen die Form des Léschangriffs haben, einen Zu-
gang zu den Internationalen Feuerwehrwettkampfen
zu erdffnen, wird der Staffellauf auch als
selbstandige Disziplin mit separater
Wertung zugelassen. AuBerdem konnen bei den
4. Internationalen Feuerwehrwettkampfen auch
Fravuenmannschaften teilnehmen, diese
jedoch nur an dem schulmaBigen Ldschangriff und
nicht an dem Staffellauf mit Hindernissen. Fir die
DurchfGhrung der Internationalen Feuerwehrwett-
kampfe in Krems sind die bisherigen Wettkampfbe-
stimmungen in der Fassung fur die 3. Internationa-
len Feuerwehrwettkampfe in Jugoslawien maBge-
bend.

Aus jeder Nation werden héchstens 10 Wett-
kampfgruppen zugelassen. Die Unterbringung der
Wettkampfteilnehmer erfolgt in den zahlreichen
Schulinternaten der Schulstadt Krems, die wah-
rend der Schulferien hierfir zur Verfigung stehen.

Mit der Wettkampfveranstaltung sind wieder ei-
ne Reihe Sonderveranstaltungen verbun-
den, darunter eine Leistungsschau der Feuerwehr,
eine geschichtliche Schau, eine Fotoschau, ein Folk-
lore-Abend, feuerwehrtechnische Darbietungen der
nationalen Verbande, ein Ausflug der Wettkampf-
mannschaften, eine gemeinsame Feuerwehribung
aller Nationen und ein Internationales Jugendfeuer-
wehrtreffen. Nshere Einzelheiten Uber das Pro-
gramm und die Anmeldung zur Teilnahme ergehen
noch.

Der Internationale WettkampfausschuB beriet
aber in seiner Sitzung zugleich auch Uber die W e i-
terentwicklung der Wettkampfbe-
stimmungen fiur die kiinftigen Internationalen
Feuerwehrwettkampfe. Der AusschuB hielt eine ab-
rupte Anderung der bestehenden Wettkampfbe-
stimmungen fir unzweckmaBig. Wenn die gegen-
wirtigen  Wettkampfbestimmungen auch  zum
Teil in der Kritik stehen, so haben sie doch fir die
bisherigen Wettkampfveranstaltungen die Grund-
lage gegeben. Es erscheint dem AusschuB daher
zweckmiBig, neben den geltenden Wettkampfhbe-
stimmungen als Kern der Internationalen Wett-
kampfbestimmungen als Kern der Internationalen
Wettkampfe, neue Disziplinen einzufihren und bei
den kiinftigen Wettkampfveranstaltungen zu erpro-
ben. Was sich von diesen neueren Bestimmungen
bewadhrt und Interesse findet, soll dann nach und
nach, im Zuge einer natiirlichen Entwicklung, das
Bisherige ersetzen.

Zur Ausarbeitung entsprechender Vorschldge
wurde ein UnterausschuB gebildet, dem Prasident
Biirger (Deutschland), Landesfeuerwehrkomman-
dant Heger (Osterreich), Oberst Pilawski (Polen)
und Kapitan Dollinger (Frankreich) angehdren.

ferrari-auer bz.



Gegenwidrtiger Stand und weitere Verwendungsméglichkeiten
des Pulverloschverfahrens
Dipl.-Ing. F. Emmerich, Mannheim, BR Deutschland.

Das Loschen von Branden mit festen, pulver-
artigen Loschmitteln geht zweifellos bis in die
graue Vorzeit zurtick. Erde, Sand und Asche sind
sicher schon dann verwendet worden, wenn das
kostbare Wasser nicht zur Verfiigung stand oder
nicht transportiert werden konnte. Doch erst mit
der Erfindung von fiir diesen Zweck wirksameren
Stoffen und gleichzeitig von Geraten fiir deren
zweckentsprechende Aufbringung auf die Brand-
stelle kann man von einem Pulverléschverfahren
sprechen. Fiir die kritische Beurteilung dieses
Verfahrens ist es sicherlich niitzlich, ganz kurz
die Zusammenhinge zwischen Verbrennen und
Léschen in das Gedéachtnis zu rufen.

Der Verbrennungsvorgang ist gebunden an das
Vorhandensein eines geeigneten Brennstoff-
Sauerstoffgemisches wie auch eines Tempera-
turzustandes, der die Reaktion einleitet und auf-
recht erhalt, wobei Katalysatoren unterstiitzend
wirken konnen. Das Léschen kann demgemiB er-
folgen, entweder durch Veradnderung des Brenn-
stoff-/Sauerstoffgemisches durch Verdiinnen,
Abmagern und schlieBlich Trennen der Kompo-
nenten oder bzw. gleichzeitig durch Abkiihlen
unter die zum Reaktionsablauf erforderliche Tem-
peratur. Antikatalytisch wirkende Komponenten,
bzw. Zersetzungsprodukte des Ldschmittels kon-
nen dabei einen erheblichen EinfluB ausiiben. Die
zum Teil schlagartige Wirkung von Léschpulvern
bei der Anwendung auf die Flammphase von
Brénden, also da wo brennbare Gase mit Luft,
bzw. Sauerstoff gemischt verbrennen, ist demge-
maB auf die gleichzeitige Erfiillung der fiir den
Loschvortrag wichtigen Faktoren zuriickzufiihren.
Besonders unterstiitzend wirkt dabei die raumli-
che Ausdehung der Loschpulverwolke. Ein Nach-
teil ist, daB nur die entfaltete Pulverwolke fiir die
Flammenphase wirkt, wahrend abgelagertes
Pulver Ruckziindungen bei brennbaren Fliissig-
keiten und Gasen nicht verhindern kann.

Pulverléschgeréte, und zwar nur als Handfeuer-
[6scher, sind erstmalig um 1912 industriell her-
gestellt worden, wobei Natriumbicarbonat mit
Zusatz von FlieB- und Hydrophobierungsmitteln
benutzt wurde. Ein Druckbehélter nahm das Pul-
ver auf, das durch Einleiten von CO,-Gas aus ei-
ner auBen am Behélter angebrachten Patrone auf-
gewirbelt und durch eine am Boden befindliche
Diise ausgetrieben wurde. In Diisenndhe, kurz
vor dem Austritt angebrachte CO.-Leitungen er-
zeugten einen rasanten Loschpulverstrahl von
weniger als 10 Sekunden Spritzdauer. Die Gera-
te waren nicht abstellbar aber sehr wirksam fiir
brennbare Fliissigkeiten und Gase. Sie fanden
fir die folgenden ca. 30 Jahre ein sténdig wach-
sendes Anwendungsgebiet zusammen mit der
sprunghaften Entwicklung der Chemischen und
der Mineral6lindustrie und des Kraftverkehrs.
Sie wurden hergestellt in GréBen von 1 bhis 9 kg
Fassungsvermdgen. Natiirlich fehlte es schon
wéhrend dieser Zeit nicht an Versuchen, gréBere

Einheiten zu schaffen, doch wurden sie meistens
auch fir Festkorperbrande eingesetzt, wo sie,
wie spater zu erlautern, versagen muBten und
weil ihr Prinzip des PulverausstoBes mit schar-
fen Gasstrahlen und durch die damaligen Pulver-
qualitaten einen narrensicheren Betrieb nicht zu-
lieBen.

Erst um das Jahr 1950 kamen langjahrige Ent-
wicklungen im In- und Ausland zum Tragen und
haben zumindest in Deutschland die Pulverlo-
scher zu den weitaus am meisten gebrauchten
Handfeuerléschern gemacht und auBerdem das
Pulverloschverfahren fiir die GroBanwendung auf
Loschfahrzeugen und bei stationaren Anlagen er-
moglicht. Die eine Voraussetzung fiir diese
sprunghafte Bewegung war eine wesentliche
Verbesserung des Loschpulvers. Die Oberflache
eines Gramm Pulvers wurde durch Kornverfei-
nerung von ca. 800 gcm auf 3000 bis 4000 qcm
erhoht, dabei seine Forderfiahigkeit durch lange
Schldauche und Rohrleitungen und seine Unemp-
findlichkeit gegen Feuchtigkeitseinfliisse erheb-
lich verbessert. Die andere Voraussetzung be-
stand in einem anderen Forderprinzip durch Auf-
laden der Pulvervorratshehéilter auf hohe Driicke
von 12 bis 16 Atli mit Kohlensaure bei kleinen
und Stickstoff bei groBen Einheiten unter jeder-
zeit zu kontrollierender Abgabe des Pulverstrah-
les aus abstellbaren Strahlrohren, bzw. Ldsch-
pistolen.

Bei diesem Prinzip wird das im Vorratsbehél-
ter mit Inertgas unter Druck gesetzte Loschpul-
ver bei Freigabe einer Austrittsoffnung im ex-
pandierenden Gasstrom mitgerissen. Die in den
Radumen zwischen den einzelnen Pulverteilchen
vorhandenen Gasmengen reichen aus, weitrei-
chende Pulverstrahlen zu erzeugen, die es mit
Sprithwasser oder Schaumstrahlen jederzeit auf-
nehmen konnen. Da in grober Anndherung das
Schiittgewicht nur etwa halb so groB ist wie das
spezifische Gewicht, stehen bei den genannten
Aufladedriicken etwa 10 bis 15 Liter Treibgas
von Normalzustand pro kg Loéschpulver zur Ver-
fligung. Im Gegensatz zu dem AusstoBvorgang
von Loschfliissigkeiten mit Hilfe von Druckgas
aus druckfesten Behaltern handelt es sich bei
der Férderung von Léschpulvern um eine ausge-
sprochen pneumatische Forderung, jedoch ab-
weichend von den bekannten pneumatischen
Fordersystemen fiir kérnige Substanzen, hier mit
sehr hoher Gutbeladung allerdings unter Anwen-
dung relativ hoher Driicke.

Die heute in aller Welt gefertigten Gerate ar-
beiten nach diesem Prinzip. Bei Handfeuerlo-
schern kann die Aufladung innerhalb von weni-
gen Sekunden im Einsatzfalle erfolgen. Der
Treibgasvorrat ist dann in besonderen Stahlfla-
schen, bzw. Hochdruckpatronen, gespeichert.
Wegen der leichten Wiederbefiillung dieser Pa-
tronen wird CO, bevorzugt, jedoch ist damit ein
wirkungsvoller Betrieb unter —20° C nicht mehr



moglich und fiir Temperaturen iiber —45° C miis-
sen besondere Sicherheitsvorkehrungen getrof-
fen werden. Die Aufladung kann aber auch schon
bei der Fabrikfiillung, bzw. nach der Wiederbe-
fillung eines gebrauchten Gerates erfolgen. Da-
bei steht also der Pulverbehalter stéandig unter
Druck. Er kann mit einem Druckanzeiger in Form
eines Manometers oder eines Anzeigegerates
versehen werden. Derartige Gerate werden sehr
einfach und entsprechend billig, jedoch stellt die
absolute Dichtigkeit tiber Jahre hinaus hohe An-
forderungen an die Fertigung der Behélter und
Armaturen. Der Funktionsbereich ist nach unten
und oben sehr weit und nur abhingig von der
Widerstandsfahigkeit des Pulvers gegen hohe
Temperaturen.

Fahrbare Gerate, auf Loschfahrzeuge aufzu-
bauende Aggregate und ortsfeste Loéschanlagen
werden ausschlieBlich mit Stickstoff als Treib-
gas betrieben. Geringe Temperaturempfindlich-
keit, leichte Unformbarkeit der Driicke, die bei
verflissigten Gasen immer Schwierigkeiten be-
reiten, und die Gewé&hr hohen Trockenheitsgra-
des sprechen dafiir. Die Vorhaltung geschieht
in meist 50 Liter fassenden Stahlflaschen mit
150 bis 200 Atii Fulldruck. Die Entspannung auf
den Behalterbetriebsdruck von 16 Atii max. wird
mit speziellen Drucksteuergeridten vorgenom-
men, die wegen mdoglichst kurzer Aufladezeiten
eine hohe Durchsatzleistung haben miissen.

Bei sehr groBen Behiltern kann ein Teil des
Stickstoffes auch unter Umgehung der Druck-
steuerung direkt eingeladen werden. 15 Sekun-
den Aufladezeit sollten nach deutscher Norm
nicht tGberschritten werden.

Fahrbare Geréate also in der GréBenordnung 50
bis 250 kg Loschpulvervorrat und Pulverlésch-
fahrzeuge sind mit sogenannten Schnellangriffs-
einrichtungen ausgestattet. Eine solche Schnell-
angriffseinrichtung besteht aus einem formsta-
bilen oder faltbaren Schlauch geniigender Druck-
festigkeit und einem Strahlrohr in Form einer
schnell abstellbaren Léschpistole. Die Einheiten
ab 250 kg Loschpulvervorrat haben im allgemei-
nen zwei derartige Angriffseinrichtungen mit
Schlauchlangen von 20 bis 30 Metern Linge, die
durch Vorhaltung entsprechenden Schlauchma-
terials aber ohne weiteres auf 60 bis max. 100
Meter verléangert werden konnen. Fiir die Wirk-
samkeit eines Pulverangriffes ist die in der Zeit-
einheit ausgestoBene Pulvermenge, die soge-
nannte Pulverrate maBgebend, die bei normalen
Handfeuerléschern in der GréBenordnung von
1 kg, bei kleineren fahrbaren Gerdten bei 2 kg
und bei Loschfahrzeugen mit 500 und mehr kg
Léschpulvervorrat mindestens 5 kg/sec. betragen
soll, immer bezogen auf eine Schnellangriffsein-
richtung. Mit 5 kg/sec. ist die Grenze dessen er-
reicht, was ein Strahlrohrfiihrer wegen des Riick-
stoBes noch bewiltigen kann. Bei GroBfahrzeu-
gen, wie sie z.B. in der Mineral6lindustrie oder
insbesondere auf Flughifen heute ein breites An-
wendungsgebiet finden, miissen fiir groBere Ra-
ten Pulverwerfer aufgebaut werden. Derartige
Pulverwerfer fithren sich in zunehmendem Ma-
Be ein. Sie geben ein mehrfaches an Reichweite
gegeniiber den Handpistolen und ihre Rate liegt
heute bereits bei 50 kg/sec. Einer weiteren Stei-

gerung steht lediglich die beschrénkte Kapazitat
des Pulvervorrats entgegen, damit eine verniinf-
tige Gesamteinsatzzeit erhalten bleibt. SchlieB-
lich gilt fir den Werfer das gleiche wie fur die
handbetétigten Pistolen, daB namlich mehrere
kleinere Einheiten eine wesentlich hohere Wirk-
samkeit wegen der umfassenden Angriffsmog-
lichkeit besitzen als einzelne Einheiten mit ex-
trem hohen Durchsatz.

Fahrzeuge mit aufgebautem Pulverwerfer soll-
ten nach wie vor mit mindestens zwei Schnell-
angriffseinrichtungen von je 30 Metern Schlauch-
lange ausgestattet sein, um den Werferangriff
umfassend unterstiitzen zu kénnen. Der gleich-
zeitige Betrieb von Pulverwerfer und Schnellan-
griffseinrichtungen aus einem Pulvervorratsbe-
hélter bereitet keine Schwierigkeit. Die handels-
tiblichen Fahrgestelle mit ihrer groBen Ladelénge
lassen es héaufig als zweckmaBig erscheinen,
nicht einen, sondern zwei Pulvervorratsbehélter
anzuordnen, um bessere Lastverteilung und nied-
rige Schwerpunktslage zu erhalten.

Die bisher iibliche Bauweise sieht dafiir dann
zwei von einander unabhdngige Loschanlagen
vor, die auf ein gemeinsames Loschleitungssy-
stem arbeiten. Eine bessere Ldosung ist jedoch,
um Unterbrechungen in der Pulverforderung zu
vermeiden, daB die beiden Pulverbehalter hin-
tereinander geschaltet werden und die Entnahme
aus einem Behélter erfolgt, in dem der zweite
Behalter Loschpulver selbsttitig nachspeist. Die
standig wachsenden Risiken in der Chemischen
Industrie, in der Mineral6lindustrie und insbeson-
dere im Luftverkehr, haben innerhalb weniger
Jahre zu einer standigen VergroBerung der mitge-
fihrten Pulvergewichte gefiihrt.

Als Pulverloschfahrzeuge auf Flughafen als
selbsténdige Einheiten in Deutschland eingefiihrt
wurden, war eine GréBe von 750 kg bereits das
Maximum. Inzwischen sind Einheiten mit 2000,
ja sogar 4000 kg Pulvervorrat fast schon Norm
geworden.

Die nachste Generation von Flugzeugen, seien
es die Jumbo-Jets mit fast 500 Passagieren, bzw.
die in der Entwicklung befindlichen Uberschall-
verkehrsflugzeuge, machen voraussichtlich noch
groBere Loschfahrzeuge erforderlich, und es ist
sicher keine Utopie, wenn man an Pulverlésch-
fahrzeuge mit einem Gesamtvorrat von 10 Ton-
nen Léschpulver heute schon denkt.

Das z. Z. lbliche Aufladeverfahren schlieBt
verstandlicherweise einen kontinuierlichen Be-
trieb durch Nachfiillen von Léschpulver wahrend
des Einsatzes aus. Eine Neubefiillung sowohl
mit Loschpulver wie der Ersatz der erforderlichen
Stickstoff-Flaschen nimmt zu viel Zeit in An-
spruch, so daB eine wirkungsvolle Fortsetzung
des einmal begonnenen LoOschangriffes nicht
mehr gegeben ist. Es wire denkbar, aus einem
Zubringerfahrzeug ebenfalls mit Druckkesselan-
lage, das Einsatzfahrzeug nachzuftillen, dhnlich
wie bei der vorerwdhnten Zweikesselanlage.
Derartige Versuche sind jedoch mit Wasser bis-
her nicht gemacht worden. Vom einsatztakti-
schen Standpunkt aus wéare jedoch ein anderes
Verfahren sehr interessant, bei dem der Losch-
mittelvorrat in einem drucklosen Vorratshehal-
ter vorgehalten wird und bei dem das Losch-



pulver durch geeignete Dosiereinrichtungen dem
durgh Gebldse erzeugten Luftstrom zugemischt
wird.

Dieses Verfahren wére technisch durchaus
realisierbar, wenn die Forderweiten nicht zu groB
werden und die Gutbeladung bei dem relativ
niedrigen Gebléaseluftdruck in entsprechend an-
gemessenen Grenzen bleibt. Dazu wéren aber
Untersuchungen erforderlich, in wieweit solche
diinne Pulverwolken die notwendige Loschwir-
kung erzielen lassen und welche Reichweiten
mit solchen Pulverwolken wirkungsvoll zu erzie-
len sind. Eine Reihe von Nachteilen gegeniiber
der heutigen Methode, besonders groBe unhand-
liche Schlauchquerschnitte miiBten in Kauf ge-
nommen werden, selbst wenn entsprechende
Versuche die Brauchbarkeit nachweisen wiirden.

Die sekundenschnelle Wirkung von Léschpul-
verwolken legte es nahe, dieses Loschverfahren
auch bei ortsfesten Liéschanlagen anzuwenden.
Der Aufbau derartiger Anlagen ist der gleiche
wie bei Fahrzeugen, wobei die dort tblichen
Schlauchleitungen bzw. Férderleitungen zu den
Werfern ersetzt werden durch ein Rohrleitungs-
system mit einer Anzahl von zweckmaBig ange-
brachten Austrittsdiisen zum AusstoB des Pul-
vers in moglichst kurzer Zeit.

Es kommen dafiir Objekte in Frage, die auch
den Einsatz von CO, geeignet erscheinen lassen,
wobei die Pulverwolke zweifellos mehr Wider-
stand gegen Auftrieb und Abtrieb aufbringt. Der-
artige Anlagen lassen sich heute vollautoma-
tisch bauen, wobei zu beriicksichtigen ist, daB
die Aufladung beendet sein muB, bevor der
Hauptabgang aus dem Pulverbehélter geo6ffnet
wird. Von einem Loschmittelvorratsbehélter aus
konnen entsprechend den Vorschriften eine An-
zahl von R&umen geschiitzt werden durch Ver-
teilerventile hinter dem Behalterausgang, die
von den Ausléseorganen des zu schiitzenden
bzw. jeweils betroffenen Raumes gesteuert wer-
den. Die Vereinigung zur Forderung des Deut-
schen Brandschutzes (VFDB) hat in ihrem Re-
ferat 5 neben anderen Richtlinien fiir ortsfeste
Anlagen auch solche fiir Trockenanlagen erarbei-
tet.

Danach ist rechnerisch fiir den Schutz eines
Raumes pro cbm 0,6 kg Pulver bzw. fiir den gm
zu schiitzender Flache 4 kg Pulver vorzusehen.
Die gesamte Pulvermenge soll innerhalb von 30
sec ausgestoBen sein in Anlehnung an die Richt-
linien fir CO,-Loschanlagen.

Aus diesen Zahlen ergeben sich fiir den
Schutz gréBerer Rdume ganz erhebliche Raten,
die 100 und mehr kg/sec betragen kénnen. Die
Dimensionierung des Druckgasvorrates, insbe-
sondere sein zeitgerechter Nachschub und die
Dimensionierung des Pulverforderleitungssy-
stemes miissen auBerordentlich sorgfaltig kal-
kuliert werden. Dazu ist es notwendig, die Druck-
verluste in geraden Rohrleitungen, in Kriimmern,
in T-Stiicken und bei der Uberwindung von Ho-
hendifferenzen genau zu kennen, damit an allen
Austrittsdiisen moglichst der gleiche Druck vor-
handen ist und die kalkulierte Pulvermenge aus-
gestoBen wird. Es geniigt ndmlich nicht, das
Pulver durch die Rohrleitung von der Anlage bis
zum zu schiitzenden Raum bzw. zu schiitzenden

Objekt zu fordern und dort austreten zu lassen,
sondern die Pulvermenge muB im richtigen Ver-
héltnis mit Druckgas durchsetzt mit einem
Druck von mindestens 4 bis 5 Atmosphéaren aus-
treten, um ihre LOschkraft entfalten zu kdénnen
und um geniigende Durchschlagskraft gegen
Flammenauftrieb bzw. Brandgasstromungen zu
besitzen. Je langer die Rohrleitungen werden,
um so groBer muB dementsprechend der Quer-
schnitt sein, um den Druckverlust nicht ins Un-
gemessene steigen zu lassen, bzw. um den An-
fangsdruck nicht voéllig zwischen Anlage und
Austrittsdiise zu verarbeiten. Damit néhert sich
jedoch das Volumen der Rohrleitung héaufig dem
gesamten Anlagevolumen, man kann auch sa-
gen, dem Pulvervolumen und es muBB dann gent-
gend Druckgasnachschub vorhanden sein, um
die im Rohrleitungssystem befindliche Pulver-
menge mit konstanter, vorgeschriebener Rate
voll wirksam auszustoBen. Anlagen mit 3000 bis
5000 kg Pulvervorrat und Leitungsléngen bis zu
100 Meter lassen sich, unter Beriicksichtigung
der vorgenannten Gesichtspunkte, beherrschen.

Es sei aber nochmals betont, daB die Planung
sorgfaltig geschehen muB, denn die Pulverge-
schwindigkeit in der Rohrleitung darf nicht zu
hoch werden zur Vermeidung (iberméaBiger
Druckverluste, auf der anderen Seite aber nicht
zu gering werden, um Entmischung zwischen Pul-
ver und Treibgas zu vermeiden. Diese Entmi-
schung kann auch in Kriimmern oder T-Stiicken
auftreten, weil das beschleunigte Pulver viel
mehr die Tendenz hat, in gerader Richtung weiter-
zustromen als das spezifisch sehr viel leichtere
Treibgas, so daB nach Kriimmern und T-Stiicken
fir eine gewisse Rohrleitungsstrecke die Pulver-
verteilung iiber den Querschnitt nicht gleichma-
Big ist. Bei genauer Kenntnis der dynamischen
Vorgénge in der Forderleitung ist es dann aller-
dings auch nicht, wie friither haufig vertreten,
erforderlich, absolut symmetrische Leitungsfiih-
rung einzuhalten, sondern man kann ohne weite-
res unsymmetrische Leitungsgebilde entwerfen
mit mehrfach hintereinander liegenden Abzwei-
gungen.

(Ein Film zeigte einige Beispiele, daB mit der-
artigen Anlagen hoch gefahrdete Rd&ume mit au-
Bergewohnlich hoher Brandbelastung vorteilhaft
und wirksam geschiitzt werden kdénnen.)

Auch fiir ein in diesem Sinne véllig neues An-
wendungsgebiet lassen sich Pulver-Loschgerate
bzw. das Pulverléschverfahren mit Vorteil an-
wenden. Ich meine damit die Abloschung von
Explosionen bzw. von schnellvoranschreitenden
explosionsartigen Flammenfronten. Ridume und
Rohrleitungen, in denen explosionsfahige Gemi-
sche auftreten konnen, werden mit schnell, d. h.
in Millisekunden ansprechenden Detektoren aus-
gestattet, die die Ausldosung von unter Druck ste-
henden Pulverbehéltern steuern.

Diese Pulverloschgerdte stoBen ihren Pulver-
inhalt durch auBerordentlich hohe Aufladung und
groBe Ventilquerschnitte, die schlagartig freige-
geben werden, innerhalb sehr kurzer Zeit, d.h.
in wenigen Zehntelsekunden aus, und durch die
richtige Bemessung des Zeitpunktes treffen sie
die im Vorriicken befindliche Flammenfront bzw.
erfiillen sie den gréBten Teil des Raumes mit



I6schfahigem Material, so daB es nicht zu der
gefiirchteten Drucksteigerung und zu Explosio-
nen kommt.

Dieses spezielle Anwendungsgebiet befindet
sich zweifellos noch in der Entwicklung und die
Voraussetzung ist dafiir die genaue Kenntnis
der zu erwartenden Flammenentwicklung, wofiir
sich in der Chemischen Indusirie, der Mineralol-
indusirie und dem Bergbau eine Fiille von An-
wendungsgebieten ergibt.

Die heute zur Verfliigung stehende Zeit gestat-
tet es leider nicht, auf dieses interessante Ge-
biet naher und exakter einzugehen.

Die bisher von mir gemachten Ausfiihrungen
bezogen sich ausschlieBlich auf die Anwendung
des bekannten BC-Pulvers auf Natriumbicarbonat-
basis, wobei das Natriumbicarbonat ohne weite-
res durch Kaliumbicarbonat ersetzt werden kann,
dem auf Grund des darin enthaltenen Kaliums
eine hohere Loschwirkung, zum Teil erkauft
durch die etwas ungiinstigere Lagerfahigkeit und
Forderfahigkeit, 1Bt sich zweifellos nachweisen,
sie muB aber durch besondere Gestaltung der
Geréate, der AusstoBmittel und durch zweckmé-
Bigere Anwendung ermdglicht werden.

Ob es in absehbarer Zeit gelingt, diese Bicar-
bonate auch durch andere Stoffe fiir die Brand-
klassen B, brennbare Fliissigkeiten, und C, brenn-
bare Gase, vorteilhaft zu ersetzen, wird die Ent-
wicklung der néachsten Jahre zeigen.

Heute kann man nur feststellen, daB mit der
Auswahl des Natriumbicarbonats auf Grund ei-
ner ganzen Reihe vorziiglicher Eigenschaften fir
die Durchfiihrung des Pulverldschverfahrens ein
Gliickstreffer erfolgte, wie er selten in der Tech-
nik vorkommt.

Durch Jahrzehnte hindurch wurde es fiir un-
moglich gehalten, Loschpulver zu finden, die
auch fiir die Brandklasse A, insbesondere bei
tiefsitzenden Glutbréanden, eine dem Wasser dhn-
liche Wirkung erzielen konnten.

Natriumbicarbonat ist bekanntlich nur wirksam
bis zu einem bestimmten Stadium des Verbren-
nungsvorganges, d. h. solange noch keine tiefer-
gehende Glut entstanden ist. Ein HolzstoB z. B.
wie er in Deutschland fiir die Priifung von Hand-
feuerléschern benutzt wird, bestehend aus
40x40mm starken und 60 cm langen Hoélzern, kann
ungefahr 6 bis 8 Minuten brennen und wird mit
Natriumbicarbonat noch einwandfrei gel6scht.
Nach léangerer Brenndauer jedoch, inshesondere
nach der bei der Priifung von A-Klasse-Loschern
vorgeschriebenen Brenndauer von 12 Minuten,
ist mit Natrium- oder Kaliumbicarbonat-Pulvern
kein bleibender Erfolg mehr zu erzielen. In der
Mitte der fiinfziger Jahre gelang es jedoch, ba-
sierend auf den Erfahrungen mit Flammschutz-
mitteln bzw. mit feuerhemmenden Anstrichmit-
teln, Loschpulver zu entwickeln, die auch in der
Brandklasse A eine ausgezeichnete und dem
Wasser vergleichbare Wirkung zeigten. Insheson-
dere die Amoniumverbindungen, wie Amonium-
sulfat und Amoniumphosphat, bildeten geeignete
Grundlagen fiir sogenannte Glutbrand- oder A-
Klasse-Pulver. lhre stindige Verbesserung im
Laufe der zuriickliegenden Jahre, vor allen Din-
gen aber die Fortschritte bei den Hydrophobie-
rungsverfahren, machten diese Pulver &hnlich

stabil und lagerfahig wie die bekannten Bicar-
bonatpulver fiir die Brandklasse B und C.

Der HolzstoB, der wie schon erwéahnt, bei der
amtlichen Priifung fiir Handfeuerl6scher, vorge-
schrieben ist, und der bei der Verwendung von
Wasser als Loschmittel 10 Liter im Vollstrahl be-
notigt, kann mit einem guten Glutbrandpulver,
unter Verwendung von nur 2 bis 3 kg, abgeldscht
werden. Bei der Abloschung mit Wasser muB
der HolzstoB eingerissen werden, um ein Wieder-
aufflammen zu verhindern, bei der Abléschung
mit Glutbrandpulver kann er stehenbleiben.
Worauf ist nun diese erstaunliche Wirkung zu-
rickzufiihren, nachdem zweifellos die Wéarme-
abfuhr bzw. Beseitigung durch das Pulver nicht
erfolgt? Die Antwort ist relativ einfach: Auch
Glutbrandpulver entfalten fiir die Flammenphase,
und um eine solche handelt es sich bei einem
HolzstoB nach 12 Minuten Brenndauer in erster
Linie, die gleiche ausgezeichnete Loschwirkung
wie Bicarbonatpulver. AuBerdem bildet aber das
Glutbrandpulver auf dem brennenden Material
eine Schmelze, die den weiteren Zutritt von
Sauerstoff und damit die weitere Erndhrung und
das weitere Fortleben von Glut unterdrticken.
SchlieBlich entstehen in der Gluthitze ersticken-
de Gase, dhnlich wie bei den bekannten Flamm-
schutzmitteln. Die vorhandene Wirme wird je-
doch, insbesondere bei locker gepacktem Mate-
rial, wie es z. B. der PriifholzstoB in hervorragen-
dem MaBe darstellt, durch Luftkiihlung abgefiihrt.
Ahnlich giinstige Wirkungen erzielt man bei an-
deren brennbaren Feststoffen als Holz wie Texti-
lien, Gummi, Kunststoffen usw. Voraussetzung
fiir die eben geschilderte Glutbrandwirkung ist
jedoch eine sehr intensive Beaufschlagung der
Glutstellen. Hochgeschichtetes, lockeres Brenn-
material, das von dem Pulver nicht direkt erreicht
werden kann, ist schwer zu l6schen. Aber in sol-
chen Féllen ist es haufig auch notwendig, dem so
hervorragend kithlenden Wasser den entspre-
chenden Zutritt durch AuseinanderreiBen die
Wirkungsmoglichkeit zu verschaffen.

Wegen der Notwendigkeit einer so intensiven
Beaufschlagung der Glutstellen hat sich das
Glutbrandpulver in GroBgeraten noch sehr wenig
durchsetzen konnen. Hauptsachlich Handfeuer-
I6scher und kleine, fahrbare Gerate werden mit
Glutbrandpulver befiillt und ersetzen, in Deutsch-
land zumindestens, heute weitgehend die be-
kannten Wasser- oder Schaumldscher. Weitrei-
chende Pulverstrahlen, bei denen das Pulver
weitgehend seine mechanische Energie verloren
hat oder ortsfeste Anlagen zum Schutze z. B. von
Modell-Lagern, Biichereien u.&., konnten nicht
befriedigen, weil Versuche in groBerem MaB-
stab gezeigt haben, daB es ohne die gezielte, di-
rekte Beaufschlagung nicht geht. Wohl 148t sich
voriibergehend fiir Sekunden die offene Flamme
beseitigen, jedoch schon nach teilweisem Abset-
zen des Pulvers entwickelt sich ein solcher
Brand schnell zu seiner urspriinglichen GroBe.

Das mag auch der Grund sein fiir ein bei den
Feuerwehren zweifellos vorhandenes MiBtrauen
gegen das Pulverléschverfahren, weil in ihrem
Bereich fiir die Bekdmpfung von Festkorperbran-
den und bedingt durch Alarm- und Anmarschzeit
der Zeitpunkt fiir die zweckmaBige Anwendung



des Pulverloschverfahrens haufig tberschritten
ist. Flr den Entstehungsbrand jedoch und beson-
ders in der Hand des Laien, ist der Pulverléscher
heute nicht mehr wegzudenken. Mit seiner raum-
lich wirkenden, groBflachigen Pulverwolke ge-
stattet er einen Ldschangriff mit viel hoherer
Wirkung und Wirksamkeit als der Wasserl6scher
mit seinem diinnen Vollstrahl.

So arbeiten die Handfeuerloscher im vorbeu-
genden Brandschutz heute fast ausschlieBlich
nach dem Pulverléschverfahren und die Losch-
fahrzeuge fiihren fiir Kleinbrande bzw. den Erst-
angriff Pulverloscher auf ihren Fahrzeugen mit,
von denen die vorher (ibliche Kiibelspritze in vol-
lem Umfange abgeldst wurde.

Bei den groBeren Geraten, beginnend mit 50 kg
Loschpulverinhalt, bis hinauf zu reinen Trok-
kenloschfahrzeugen mit mehreren hundert bis
mehreren tausend Kilogramm Pulvervorrat, ha-
ben zuerst die Werkfeuerwehren in brandgefahr-
deten Betrieben durch Fliissigkeiten oder brenn-
bare Gase die Vorteile und Nitzlichkeit dieses
Verfahrens erkannt.

Nachdem aber auch im normalen, zivilen Leben
brennbare Fliissigkeiten und Gase in zunehmen-
dem MaBe Verwendung finden, gehen 6ffentliche
Feuerwehren immer mehr dazu iiber, auch gro-
Bere Pulverléschgerdte mitzufiihren. Eine ganze
Reihe von groBen Stadten haben als Schnellan-
griffsfahrzeuge heute sogenannte TROWA's im
Betrieb. Das sind Fahrzeuge mit einem bestimm-
ten Wasservorrat und gleichzeitigem Aufbau ei-
ner Trockenléschanlage mit 750 kg Pulverinhalt.

Es ist wohl mehr eine taktische Frage, ob man
derartigen Kombinationen verschiedener Ldsch-
mittel auf einem Fahrzeug den Vorzug gibt oder
sich lieber fiir Fahrzeuge, je Wasser und Schaum
und je Trockenl6schpulver, entscheidet.

Hat das Glutbrandpulver fiir brennbare Leicht-
metalle noch eine gewisse Wirkung und kann
nach den amtlichen Priifobjekten dafiir zugelas-
sen werden, insbesondere dann, wenn es frei
von Bicarbonaten ist, so muB es auf Grund sei-
ner Bestandteile bei Natrium- und Kaliumbran-
den versagen, ebenso wie bei allen heute in der
Reaktortechnik tblichen und weiteren vorkom-
menden Metallen. Dafiir sind besondere Metall-
brandpulver entwickelt worden, die sich vor al-
len Dingen flr natriumgekiihlte Kreisldufe an-
bieten. Die dabei auftretenden relativ kleinen
Flammen sind rasch beseitigt, jedoch ist es er-
forderlich, das Pulver sanft auf die brennende
Oberflache aufzubringen, und zwar in geniigen-
der Schichtdicke, daB Durchbriiche vermieden
werden konnen und daB geniigend Zeit bleibt,
bis sich das abgedeckte, glithende, fliissige Ma-
terial ausreichend abgekiihlt hat und nicht mehr
zur Wiederentziindung neigt. Fiir dieses Anwen-
dungsgebiet sind pulverférmige Loschmittel un-
entbehrlich, nachdem Wasser dafiir absolut un-
geeignet ist.

SchlieBlich muB noch sogenanntes schaumver-
tragliches Pulver erwidhnt werden, wie es ent-
wickelt wurde fiir Anwendungsfille, wo Losch-
pulver und Schaum zusammen eingesetzt wer-
den miissen. Ein hervorragendes Beispiel ist da-
fir der Feuerschutz auf Flughéifen und in der
Mineralélindustrie.

Hier kommt es darauf an, mit Loschpulver
moglichst schlagartig abgel6schte Brande gegen
Wiederentflammung zu sichern, was vorteilhaft
mit Schaum geschieht. Die bisher (blichen Ei-
weiBschaumbildner waren jedoch gegen die zur
Hydrophobierung der Loschpulver verwendeten
Stearate sehr empfindlich. Es kam zu Zusammen-
briichen von erzeugten Schaumdecken, bzw.
tiberhaupt ungeniigender Schaumbildung. Mit SV-
Pulver 8Bt sich dieser Mangel weitgehend aus-
schlieBen, aber auch in der Schaummittelent-
wicklung ergeben sich bereits heute Mdglichkei-
ten fir einen ungestérten gemeinsamen Einsatz
von Pulver und Schaum.

Zusammenfassend kann man sagen, daB das
Pulverléschverfahren in den letzten 20 Jahren
eine stiirmische Entwicklung durchgemacht hat,
sowohl was die Anwendungsbreite in allen
Brandklassen wie auch die GréBe und Leistung
der einsatzfdahigen Einheiten anbelangt.

Es ist fiir sich kein Allheilmittel, ebenso wie
es kein Universalpulver gibt.

Aber die Kenntnis seiner Wirkungsweise und
seine zweckentsprechende Anwendung machen
es jedoch haufig im Zusammenwirken mit ande-
ren Loschmethoden fiir den heutigen Stand der
Technik und der dabei gegebenen Brandrisiken
unentbehrlich in dem stindigen Wettlauf zwi-
schen Gefahrenerhéhung und Schadensminde-
rung.

Immer mehr Verwirrung
auf dem Gebiet
der Feuerléschapparate

Wenn die Zunge anstoBt, so bestimmt am
schmerzenden Zahn. Dies ist ein altes Sprich-
wort, mit dem ich meine zéhe Ausdauer zum
Ausdruck bringen moéchte, mit der ich und
manch anderer schon seit langem eine Normung
und Regelung auf dem Gebiete der Feuerldsch-
apparate anstreben. Solange ich leben werde
und mir in unserer Zeitschrift Gastrecht gewahrt
wird, werde ich nicht miide werden, bestindig
auf die Notwendigkeit hinzuweisen, daB auf allen
Ebenen eine offene Aussprache iiber diese The-
ma nicht langer verzégert werden darf. Denn
nur dadurch kann fiir die Erzeuger- und Handels-
organisationen, die auf diesem Sektor tatig sind,
eine solide Grundlage geschaffen und die Brand-
verhiitung wirksam getéatigt werden.

Ich mochte an Ausfiihrungen ankniipfen, die
ich in dieser Rubrik bereits im Jahre 1962 ver-
offentlicht habe, nicht so sehr um die kritische
Behauptung zu wiederholen, daB die Generaldi-
rektion des Feuerléschwesens in dieser Frage
abseits steht (allerdings muB ich das annehmen,
da niemals eine Replik erfolgte), sondern viel-



mehr um erneut diese alarmierende Frage in den
Brennpunkt zu riicken.

Damals wies ich auf die Mdoglichkeit hin, daB
die europaischen Industrien dieses Zweiges, mit
oder ohne Mitarbeit Italiens, gemeinschaftlich
Prinzipien erarbeiten koénnten, um zu einer Ver-
einheitlichung der Herstellungsnormen bei den
Feuerloschapparaten zu gelangen. Als Beispiel
konnte die Normung dienen, die bereits in der
Deutschen Bundesrepublik angewendet wird.
Sollte sich das verwirklichen — so fiigte ich da-
mals noch hinzu —, wére die Generaldirektion
fir das Feuerloschwesen gezwungen, sich an
die in anderen Lindern getroffenen Vereinbarun-
gen anzuschlieBen und diese anzunehmen. In Ita-
lien ist ein Studium Uber die technische Rege-
lung der Frage nie betrieben, noch viel weniger
eine Normung der Feuerl6schapparate aktiv be-
trieben worden.

Eine Vereinheitlichung im europdischen Rau-
me lieB sich bis heute nicht verwirklichen, da
verschiedene negative Entwicklungen in der
jingstvergangenen Zeit den Weg zu einer euro-
paischen Einheit versperrt zu haben schienen.

Doch sind in den letzten sechs Jahren in ver-
schiedenen Léndern des Gemeinsamen Européi-
schen Marktes Normen und Vorschriften betref-
fend Feuerloschapparate erlassen oder bereits
bestehende revidiert, verbessert und ergénzt
worden, wobei der technische Fortschritt und
neue Techniken, die bei Proben und Kollaudie-
rungen des Materials aufgezeigt worden sind, Be-
riicksichtigung fanden.

In Italien wurde diesbeziiglich absolut gar
nichts unternommen!

Dieses absolute ,Nichts” diirfte vielleicht je-
nen auf diesem Gebiet tatigen Firmen nicht be-
sonders gefallen, die sie sich schon seit gerau-
mer Zeit zu einer Vereinigung dieser Kategorie
zusammengeschlossen haben, um ein ,Qualitits-
zeichen" zum Schutze ihrer Erzeugnisse zu
schaffen.

Diese Vereinigung hat Normen und Vorschrif-
ten tber die Herstellung von Feuerléschappara-
ten erlassen, die wohl fiir die Mitglieder der Ver-
einigung bindend sind, die aber selbstverstind-
lich keine gesetzliche Giiltigkeit fiir dritte Erzeu-
ger und Abnehmer haben, sondern vielmehr die
Verwirrung auf einem an und fiir sich schon ver-
wirrten Sektor nur noch steigern.

Diesbeziiglich ging in letzter Zeit noch eine
Nachricht um — ich wére nur zu froh, wenn sie
dementiert wiirde —, daB sich noch zwei andere
Firmengruppen zusammengeschlossen haben,
um der ersten, sei es rechtlich, sei es in tech-
nisch kaufmannischer Hinsicht, entgegentreten
zu kénnen mit dem offensichtlichen Zwecke, wei-
tere Zusammenschliisse zu erwirken, weitere
Qualitéatszeichen und andere Normen und Her-
stellungsvorschriften zu schaffen. Natiirlich ste-
hen solche Normen wieder in Widerstreit mit
genen, welche die erste Gruppe herausgegeben

at.

Sollte die vorhin erwshnte Meldung Tatsachen
entsprechen — dies |48t sich aber schwer iiber-
prifen, da diese Gruppen getrennt voneinander
und in sich abgekapselt arbeiten —, so wiirden in
Italien in kirze drei Firmengruppen, die auf dem-

selben Sektor tatig sind, drei verschiedene Nor-
men und drei andersgeartete technische Vor-
schriften bestehen, die aber allesamt jeder ge-
setzlichen Grundlage entbehren.

Es darf nicht unbemerkt bleiben, daBl andere
Industriezweige sich allein mit ihren Warenzei-
chen auf die internationalen Herstellungs- und
Kollaudierungsnormen berufen, da sie auf den
Absatzmarkt im Auslande rechnen und sich er-
warten, daB frither oder spater eine diesbeziigli-
che Vorschrift auch von der Regierung erlassen
werden mub.

Das ist, mit wenigen Worten ausgedriickt,
alles, was in ltalien in den letzten sechs Jahren
von den Firmen, die auf diesem Gebiet tatig sind,
getan worden ist. Und die Generaldirektion fiir
das Feuerwehrwesen schweigt sich dariiber aus.

Es ist allzu verstandlich, daB die einschlagigen
Firmen nichts Konkretes unternehmen wollen,
um zu einer nationalen Normung und Regelung
zu gelangen. Man versucht, die Firmengruppen
gegeneinander aufzubringen, daB sie einander
tberfliigeln. Man hat die offensichtliche Absicht,
einmal der Generaldirektion fiir das Feuerwehr-
wesen die Herstellungsvorschriften und die tech-
nische Normung jener Gruppe aufzuzwingen, der
es gelungen ist, die anderen Gruppen zu iber-
runden.

Sollte sich dies wirklich zutragen — befiirwor-
ten konnte man diese Vorgangsweise, das Ziel
zu erreichen, nattirlich nicht —, miiBte man doch
irgendwie zufrieden sein. Ich bin jedoch nicht
tiberzeugt, daB dieser Umstand eintreffen wird,
da die Generaldirektion fiir das Feuerwehrwesen
als staatliches Organ sich damit gegen ein Dik-
tat mehrerer privater Firmen stellen und irgend-
einem Regelungs- und Normierungsvorschlag,
der praktisch lange schon vergessen in einem
Schubfach des Ministeriums liegt, Gesetzeskraft
verleihen miiBte.

Selbst die Abnehmer von Feuerléschgeraten
haben in den letzten Jahren noch beigetragen,
die Verwirrung auf diesem Gebiete noch zu stei-
gern und zu verschérfen. Denn es sind Tatsachen,
daB Ministerien, staatliche Unternehmungen und
groBe Privatfirmen technische Vorschriften fir
die Herstellung und die Erprobung, sowie fiir die
Kollaudierung von Feuerléschern, die in deren
Betrieben eingerichtet wurden, erlassen haben.

In den meisten Fallen widersprechen sich die-
se technischen Vorschriften, ja mitunter bilden
sich Meinungskontraste dariiber sogar innerhalb
desselben Ministerialamtes.

Aber dem ist noch nicht genug! Eine andere
negative Auswirkung, ein neuer Verwirrungsfak-
tor stellt sich noch in den verschiedenen Zwei-
gen des internen Marktes ein. In der Tat lassen
sich viele mittlere und kleine Betriebe, Kaufleu-
te, Handwerker, Bauern und andere, in Erman-
gelung preziser Richtlinien und um sich auf best-
mogliche Weise der Verantwortung nach Arti-
kel 389 des Dekretes des Prasidenten der Repu-
blik Nr. 547 zu entziehen, bei Ankdufen von den
Verkaufern von Feuerléschern beeinflussen. Un-
mittelbar und Gberall tauchen Verkaufer auf, im-
mer groBer wird ihre Anzahl. Sie beeinflussen
negativ den Absatzmarkt der qualifizierten Fir-
men, da Geréate verkauft werden, die den ernst-



haften Erfordernissen der Erwerbsfirma dann
nicht entsprechen. Der Verkauf hat eben nur Ge-
winnzwecke.

Man fragt sich nur, wohin diese allgemeine
Verwirrung fiihrt. Geht man auch von der Uber-
legung ab, daB ein solches Handeln nur MiBkre-
dit einbringen kann, was die Normen, ja die Feu-
erléschapparate selbst betrifft, so muB doch im-
merhin in ErwAgung gezogen werden, daB die
Schaden ernorm sind, die den qualifizierten Fir-
men, seien es nun Herstellerfirmen oder Ver-
kaufsbetriebe von Feuerwehrmaterial im allge-
meinen, erwachsen. Schwerwiegend sind die
Folgen, die sich ergeben, so:

— Steigerung der Produktionskosten, damit ver-
bunden kleinerer Reingewinn, da die Abneh-
mer die verschiedenartigsten Geratetypen an-
;oLol{ern, wenn eine allgemeine Normung
enlt;

— bedenkliches Ansteigen der Anzahl unquali-
fizierter, oft auch skrupelloser Verkaufer;

— geringe Wertigkeit der Produkte in technolo-
gischer Hinsicht, da keine spezialisierte For-
schung auf dem Gebiete gemacht wird;

— ein Rickgang des wirtschaftlichen Niveaus
der Verkaufer, gesehen im Verhéltnis zur
zahlenméaBigen Produktionsmenge. Da keine
Klassifizierung der differenzierten Léschkraft
der verschiedenen Feuerl6scher vorhanden
ist, werden vorwiegend billige Gerate ange-
kauft. Damit erzielt die Produktionsindustrie
nur einen geringen Gewinn.

Industriebetriebe miiBten eigentlich immer
wieder neue technische Lésungen finden, die
mit Gewesenem brechen und die Ergebnisse be-
triebseigener Forschung in Anwendung bringen.
Das bedeutet namlich, daB den Abnehmern ein
bestimmtes Produkt empfohlen werden kann.
Niemals aber darf nur die eine Absicht verfolgt
werden, bedingungslos und hinterriicks die
Gunst des Kaufers zu erlangen. Die Kaufer miis-
sen die Moglichkeit haben, technisch maglichst
vollkommene Feuerléschapparate erwerben zu
konnen, die das Ergebnis fortdauernder For-
schung und Erprobung durch Fachleute sind.

Es gibt in Italien einen Typ von Feuerldschern,
die eine besondere Bauart aufweisen und nach
einer bestimmten technischen Herstellungsvor-
schrift ausgefiihrt sind. Es handelt sich um ein
Gerat, das von der Marine verwendet wird.

Die Herstellungsfirmen von Feuerl6schern be-
mihen sich nur darum, ein Produkt zu erzeugen,
das der vom R.l.Na. festgelegten Vorschrift ge-
rade noch entspricht, das heiBt, noch diesseits
der Linie der Annehmbarkeit in bezug auf Bau
und Kollaudierung bleibt. Damit koénnen sie
noch Feuerloscher produzieren mit einer guten
Gewinnspanne, ohne Herstellungskniffe anwen-
den zu miussen. EinigermaBen wird dem Wett-
lauf im Handel doch Einhalt geboten. Denn die
Kollaudierung wird gewissenhaft durchgefiihrt.
Auch fur die Herstellung werden Materialien
vorgeschrieben, die qualitatsmaBig den techni-
schen Vorschriften entsprechen miissen.

Kurz und gut, es ist wohl an der Zeit, lber
dieses Gebiet nun endlich einmal ernste Uber-
legungen anzustellen. Ich glaube, daB der Zeit-
punkt gekommen ist, im gemeinsamen Interesse
alle Industriellen und Handelsleute, ausnahms-
los, die sich fiir den an und fiir sich begrenzten
Bereich der Feuerloschapparate interessieren,
offentlich aufzufordern, aus der jahrelangen Re-
serve herauszutreten und ihre Anschauungen
beziliglich einer Verordnungsregelung und Nor-
mung nicht nur einer Zeitschrift, sondern der
Generaldirektion fiir das Feuerwehrwesen und
dem Technischen Inspektorat der Nationalen
Feuerwehrskorps zu unterbreiten.

Von Wichtigkeit dabei ist, zu wissen, ob alle
oder wenigstens fast alle fiir eine gemeinsame
Intervention eintreten wollen, damit das ge-
steckte Ziel erreicht werden kann, ganz gleich-
glltig wie und wann, das darin zu sehen ist, daB
von seiten der verantwortlichen Regierungsstel-
len eine diesbeziigliche Verordnung erlassen
werde.

Es scheint mir zwar (berflissig, aber doch
geboten, hinzuweisen, daB die Generaldirektion
fir das Feuerwehrwesen, sei es in bezug auf
die zur Verfiigung stehenden Mittel, wohl in der
Lage ist, Normen und Verordnungen auszuarbei-
ten, die sich fiir eine Gesetzesvorlage eignen
konnen und den Anforderungen gerecht werden.

Die Generaldirektion fiir das Feuerwehrwe-
sen kann das auf bew#hrte Weise und in kiirze-
ster Zeit durchfithren, da ihr die Zentralstelle
fiir Forschung und Uberpriifung von Capannelle
zur Verfuigung steht, sie als Modell fiir techno-
logische Organisation des Feuerwehrwesens
gilt und als solche von ganz Europa anerkannt
ist? Wenn die technische Verordnung erlassen
ist, kann die Generaldirektion fiir das Feuer-
wehrwesen fiir die Kollaudierungen auf die
Mitarbeit der Zonen- und Provinzialfeuerwehrin-
spektorate rechnen.

SchlieBlich wagen wir noch die ausdriickliche
Forderung, daB eine Uberpriifung von seiten der
einschléagigen Firmen vorgenommen werde. Erst
dann koénnen wir behaupten, wirklich unsere
Schlagkraft zu kennen. Denn nur auf eine solche
Weise kann in Erfahrung gebracht werden, wie-
viele und welche Unternehmen ernsthaft inter-
essiert sind, etwas Konkretes zu schaffen.

Wollen wir nicht endlich die Maglichkeit
schaffen, die Wahrheit {iber dieses brennende
Problem selbst zu erkennen, sowie die Offent-
lichkeit zu {iberzeugen, Zeugschaft zu leisten fiir
das, was im Interesse aller geschehen muB, und
in der Zeitschrift ,antincendio” ein Referen-
dum auszuschreiben, mit dem uber eine Nor-
mung auf hoherer, objektiver und selbstloser
Ebene mit ,ja" oder ,nein“ entschieden werden
soll. Dadurch kénnte auch die Aufmerksamkeit
der zustandigen Ministerialamter wachgerufen
und die Regelung dieses Problems, das keinen
Aufschub duldet, erwirkt werden.

Renato Romano

(Aus der Zeitschrift ,antincendio”, Nr. 2, Februar 1968)
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Haufig werden die Feuerwehren gerufen, ir-
gendwelche Hindernisse zu beseitigen oder son-
stige Rettungsaktionen durchzufithren. Dazu sind
schwere Mittel und groBe Kraftentfaltung erfor-
derlich, besonders bei Einsdtzen im Falle von
Uberschwemmungen, Zugentgleisungen, Gruben-
einstiirzen, Flugzeugungliicken, Explosionen und
Einstiirzen in Industrieanlagen, StraBenunféllen,
Erdbeben, Flutkatastrophen usw.

In allen diesen Fallen ist fiir die Einsatzmann-
schaften der Feuerwehren der Greifzug ,Tirfor"
ein zuverléassiger Helfer.

Dabei ist zu bedenken, daB in den meisten der
erwidhnten Unfélle die Opfer unter den Triim-
mern verschiittet sind.

Die Einheiten, die als erste Unfallhilfe einge-
setzt werden, miissen auf Alarm hin schleunigst:
1. sich auf den Katastrophenort begeben, dabei

aber hiufig Hindernisse auf zerstérten oder

beschadigten Zufahrtswegen beseitigen;

2. die Opfer des Unfalles ausfindig machen;

3. diese mdoglichst schnell und mit aller Vor-
sicht bergen;

4. diese zur nachsten arztlichen Betreuungsstel-
le beférdern.

Gerade in den Einsatzphasen 1. und 3. leisten
die Universalgerate ,Tirfor* als Hebe- und
Klimmzug den Rettungsmannschaften auBeror-
dentliche Dienste:

1. bei der Freilegung der Zufahrtswege, anson-
sten miBten schwere Maschinen eingesetzt
werden;

Die Leistungen
des Greifzuges , Tirfor”

Feuerwehreinsatz

2. bei der Bergung der Opfer, wobei diese und
die Rettungsmannschaft selbst mdglichst we-
nig gefahrdet werden;

3. bei der Bergung von Verletzten aus Fahrzeug-
triimmern.

Um diese Rettungsaktionen durchfiihren zu
kénnen, muB man an Ort und Stelle tber tragba-
re, leichte, jedoch leistungskraftige Mittel verfi-
gen, die schnell eingesetzt werden kdnnen.

Die ,Tirfor“-Gerdte entsprechen allen diesen
Anforderungen und werden daher in allen Lén-
dern verwendet. Zahlreiche Rettungsmannschaf-
ten sind mit den verschiedenen Modellen des
,Tirfor" und dessen Zubehor ausgeriistet.

Modell Gewicht Hebekraft Zugkraft
T7 7 kg 750 kg 1250 kg
T 13 17 kg 1500 kg 2500 kg
T 35 26 kg 3000 kg 5000 kg

.Tractel"-Anker zur Verankerung der ,Tirfor"-
Geréte: leicht und schnell anzubringen.

Umschnallgurte fir alle Typen.

Rillenscheiben, die unmittelbar die Zug- und
Hebekraft des ,Tirfor" vervielfachen.

Wo immer ,Tirfor* und ,Tractel"-Material ein-
gesetzt werden, wird die auBerordentliche Qua-
litdat der Gerate bestatigt, besonders, weil mit
diesen in den verschiedensten schwierigen Si-
tuationen schnell, wirksam und sicher zu Wer-
ke gegangen werden kann.

Neukonstruktionen von
Firma Metz:

Falttiire

und Atemschutzlagerung

Mitteilung der Firma Carl Metz GmbH., Feuer-
wehrgeratefabrik, 7500 Karlsruhe-West, Watt-
straBe 3

Schon im Geritehaus zeigen sich die Vortei-

le der neuen Gerdteraumtiir. Bei geoffneten
Falttiren muB kein Laufweg zur Beladung frei-

gehalten werden, da die Falttiiren nicht im Be-
wegungsbereich der Mannschaft liegen. Im Ein-
satz zeigen sich weitere Vorteile. Zur raschen
Entnahme der Gerdte miissen nicht mehr 14,
sondern nur noch 6 Tiiren gedffnet werden. In
den Gerdterdumen ist die neuangeordnete feu-
erwehrtechnische Beladung iibersichtlich unter-
gebracht, da die Neukonstruktion der Tiren den
nutzbaren Leerraum um 40% vergroBert und ei-
ne Vollraumnutzung moglich macht. Keine Tiir
hindert die Besatzung bei der Entnahme der Ge-
rite von Geriteraum zu Gerdteraum oder bei
platzschwierigkeiten im dichten StraBenverkehr.



Selbst die tragbare Schlauchhaspel kann jetzt
ohne Herausziehen und ohne Offnung von Ver-
riegelungen miihelos entnommen werden.

Offenstehende Tiirfliigel sind im flieBenden
Verkehr verkehrshemmend und nicht unfallsi-
cher. Die Metz-Falttiire mit Gewichtsausgleich
klappt als Wetterschutz an die Fahrzeugdach-
kante und ist somit aus der verkehrsgefihrde-
ten Hohe. Mit einem Handgriff kann auch der
kleinste Bedienungsmann die Metz-Falttiire
durch den Gewichtsausgleich, der die Tiire nur
in geodffneter oder geschlossener Lage festhilt,
offnen oder schlieBen. Auch bei extremer Ver-
windung des Aufbaues kann sich die Metz-Falt-
tiire, im Gegensatz zu Rolladen oder Fliigeltiiren,
durch die Faltung auBerhalb des Aufbaues nicht
verklemmen.

Nur die Metz-Falttiire und die neuangeordne-
te feuerwehrtechnische Beladung erlaubte die
Entwicklung einer neuen Lagerung fiir den
schweren Atemschutz. Die neue drehbare
Metz-Atemschutzlagerung (DBGM)
kann bis zu 4 Atemschutzgeréate aufnehmen und
ist durch Auswechseln der unteren Geratehalter

fir jedes gebrauchliche Fabrikat passend. Im
Einsatz wird mit einem Griff die Lagerung aus
dem Gerateraum herausgezogen und sofort kon-
nen die PreBluftatmer ohne Schwenken oder
Klappen aufgeschultert werden. Die um 45° ver-
setzte Anordnung zur Fahrzeugldngsachse er-
laubt 2 Mann die gleichzeitige Entnahme von
PreBluftatmern ohne gegenseitige Behinderung.
Zur Entnahme des 3. oder 4. PreBluftatmers
durch den dritten Mann wird die Lagerung um
180° gedreht. Raumsparende Unterbringung der
Atemschutzgerdte durch die drehbare Anord-
nung ermoglichen die zuséatzliche Lagerung von
Ersatzflaschen und Gesichtsmasken im gleichen
Gerateraum. Gerdteraum, der bisher fiir die Un-
terbringung von Ersatzflaschen und Gesichtsmas-
ken diente, wird fiir andere Gerate frei.

Zwei Neukonstruktionen von Metz, die Metz-
Falttire und die Metz-Atemschutzlagerung
sind so konstruiert, daB sie den heute vielfalti-
gen und schwierigen Einsdtzen der Feuerwehr
gerecht werden. Sie sollen zum schnelleren An-
griff gegen das Feuer und damit zur erfolgrei-
chen Brandbekédmpfung beitragen.

Ziindkerze — ein edles Teil am Motor

Hohe Betriebsanforderungen fiithrten zu neuen technischen Entwicklungen

Fur die heute erreichte hohe Leistungsféhig-
keit von Verbrennungsmotoren bildet die elek-
trische Ausriistung eine wesentliche Voraus-
setzung. Als eine der altesten Firmen flr Auto-
Elektrik hat Bosch auf vielen Gebieten Pionier-
arbeit geleistet. Sie begannen schon vor der
Jahrhundertwende mit der AbreiB-Magnetziin-
dung und fithrten iiber Hochspannungsmagnet-
zlindung, Batterie- und Transistorziindung bis zur
Kondensatorziindung (1965), die als Stromquel-
le die elektrische Energie liefern. Parallel da-
mit lief auch die Entwicklung immer leistungs-
fahigerer Ziindkerzen, die bei dem die Kraft er-
zeugenden Verbrennungsvorgang im Motor eine
entscheidende Funktion ausiiben. Bei einem Mo-
tor-Presse-Kolloquium in Stuttgart gaben als
Sprecher des Hauses Bosch, Ing. Otto Beesch
als Entwicklungsleiter fiir Ziindkerzen und Ing.
Hans Dietrich Smentek als Assistent der Abtei-
lung Kraftfahrzeugausriistung, interessante Auf-
schliisse tUber den derzeitigen Stand auf diesem
Gebiet.

Bei allen Otto-Motoren mit Vergaser und bei
den meisten Benzin-Einspritzmotoren wird die
Verbrennung des Kraftstoff-Luft-Gemischs durch
einen Funken eingeleitet. Die hierzu notwendige
Hochspannung wird in der Ziindanlage erzeugt
und mit Hilfe der Ziindkerze isoliert in den Ver-
brennungsraum des Motors gefiihrt, wo der an
den Elektroden der Ziindkerze iiberspringende
Funke das Kraftstoff-Luftgemisch entziindet. Die
Ziindkerzen sind hierbei stidndig htchsten Bean-
spruchungen elektrischer, mechanischer, che-
mischer und besonders thermischer Art ausge-

setzt. Sie miissen deshalb aus bestem Material
hergestellt werden, zu dem neuerdings neue
Werkstoffe verwendet werden, die sich durch
Wirmefestigkeit und Temperaturwechselbestén-
digkeit, gute Warmeleitfahigkeit, hohen elektri-
schen Widerstand und groBe mechanische Fe-
stigkeit auszeichnen.

Die mechanischen und thermischen Beanspru-
chungen ergeben sich aus den Betriebszustén-
den des Motors. Die einzelnen Teile der Ziind-
kerze (Mittelelektrode, Pyranit-Isolator und Ge-
hiuse) sind wahrend des Betriebs raschen und
hohen Temperaturwechseln ausgesetzt. Die
Ziindkerze darf trotz des hohen Druckes nicht
undicht werden. Zwischen Mittelelektrode oder
AnschluBbolzen und Kerzengeh#use treten Ziind-
spannungen von 25 000 Volt und mehr auf, wor-
aus die hohe elektrische Belastung zu erkennen
ist. Der Isolator darf dabei nicht durchschlagen,
obwohl seine Eigentemperatur am Kerzengehau-
se 400 bis 500 Grad C betragen kann.

Wegen der unterschiedlichen Betriebsverhalt-
nisse der Motoren kann man nicht mit einer
,Einheitskerze" auskommen. Vielmehr muBte ei-
ne Reihe von Kerzen-Typen entwickelt werden,
um fiir jeden Motor die durch Versuch zu ermit-
telnde maximale Leistung zu erreichen. Dies gilt
vor allem fiir Hochleistungsmotoren. Im norma-
len Betrieb nimmt die Ziindkerze eine gewisse
Arbeitstemperatur an, die aber 880 Grad C
(Glithziindungstemperatur) nicht (iberschreiten
darf, weil sich sonst das Kraftstoff-Luftgemisch
an den glithenden Kerzenteilen entziindet und ei-
ne Steuerung des Ziindzeitpunktes durch den



Funken nicht mehr moglich ist. Andererseits
darf die Arbeitstemperatur nicht tber langere
Zeit wesentlich unter 500 Grad C (Selbstreini-
gungstemperatur) liegen, weil sonst (wegen
Ablagerung von Ol- und RuBteilchen) Ziindaus-
setzer auftreten.

Die hohe elektrische Anforderung an die Ziind-
kerze zeigt das Beispiel eines Einzylinder-Zwei-
taktmotors mit 4200 U/min. Hier muB die Ziind-
kerze je Sekunde 70 Ziindfunken, je Betriebsstun-
de also mehr als 250 000 Ziindfunken geben, fiir
die je etwa 1/1000 Sekunde zur Verfiigung steht,
da sie bei einer ganz bestimmten Kolbenstellung
tiberspringen miissen. Aus diesen Details ist
ersichtlich, daB die Ziindkerze ein edles Teil
am Verbrennungsmotor bildet, dessen Zustand
regelmaBig tberpriift und das ofters gewartet
werden sollte, wie Kontrolle der Elektrodenab-
stédnde und Reinigung im Falle der Verschmut-
zung. Dafiir gibt es bei Bosch auch ein entspre-
chendes Priif- und Reinigungsgerit.

(Aus der Tageszeitung ,,Dolomiten”)
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Kommandant

Korbinian Schlaucherl

weill zu berichten :

Richtigstellung:

Bei der Wiedergabe der Leistungstabelle fiir
4-Rad-Antrieb-Gelandefahrzeuge laut ,Quattro-
ruote” Nr. 2/1968 beziiglich des Landrovers mit
langem Radstand, 4-Zylinder-Benzin-Motor, ist
ein Fehler unterlaufen und wir wollen diesen
wie folgt richtigstellen, und zwar betriagt die
Lange anstatt 3,62 m, 4,44 m. Jene in der ur-
spriinglichen Leistungstabelle angefiihrten An-
gaben beziehen sich auf das Fahrzeug mit nor-
malem Radstand, und zwar zum Preis von Li-
re 2 340 000.

Feuerwehrkleidung

Um den Funktionaren der Freiw. Feuerwehren
und den Bezirksverbdnden bei der Neuanschaf-
fung von Feuerwehruniformen behilflich zu sein,
wollen wir neuerdings den Inhalt der mit Reg.
BeschluB vom 10. 11. 1956 Nr. 1478 u. vom 6. 12.
1960 Nr. 1797, nach Anhdrung der Militarbehor-
de, welche laut Schreiben vom 19. 10. 1956 kei-
nen Einwand erhoben hat, genehmigten Vor-
schriften tber die Beschaffenheit bekanntgeben.

Wir missen vorausschicken, daB es allen
Freiw. Feuerwehren und Feuerwehrverbinden
Sudtirols mit oben angefiihrtem BeschluB zur
Pflicht gemacht wurde, die Uniform nur nach der
genehmigten Vorschrift zu tragen. Das Tragen
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einer Feuerwehruniform, welche nicht den er-
lassenen Vorschriften entspricht, ist nicht er-
laubt.

Die gegenwartige Wiedergabe der Vorschrif-
ten soll eine Mahnung fiir jene Feurwehren sein,
welche die Uniformierung nicht den bestehen-
den Bestimmungen entsprechend tragen, ande-
rerseits fiir jene Feuerwehren, welche eine Neu-
anfertigung vorhaben.

Die Dienstkleidung besteht aus:

Hose: lange glatte Tuch- oder Lodenhose ohne
Stulpe in schwarz, duBere Nahte mit zinnober-
rotem VorstoB; mit zwei Seiten- und zwei Ge-
saBtaschen.

Rock: aus braunem Feuerwehrloden, innen ge-
futtert; Lange bis unter das halbe GesaB rei-
chend mit Umlegekragen geschlossen oder of-
fen zu tragen; einreihig mit 5 groBen Knopfen,
Riickenschnitt glatt ohne Mittelnaht, zwei
Brusttaschen nach innen mit geschwungenen
Klappen ohne Knopfe, eine bis zwei Innen-
brusttaschen und eine Etuitasche innen links.
Beim Rock ist nur der Umlegekragen zinnober-
rot passepoiliert. An den Armeln ist im Ab-
stand von 9 cm von der Armeloffnung eine
Kreisférmige zinnoberrote Passepolierung an-
zubringen. Fir die Wehrménner ist die Schul-
terklappe am Armelansatz einzundhen und be-
steht aus braunem Feuerwehrloden und wird
mit einem kleinen Knopf festgehalten. Getra-
gen wird sie auf beiden Schultern.

Miitze: aus braunem Feuerwehrloden, flach mit
Lederschild und Ledersturmband, in der Mitte
das Feuerwehrabzeichen. Fiir Kommandanten
und deren Stellvertreter zusatzlich ein schwar-
zer Samtstreifen mit Sturmband in Silber.

Leibriemen: aus schwarzem Leder mit einer
Zweidorn-Messingschnalle, doppelter Beilpik-
kelring und 55 m breit.

Fiir den Einsatz: eine dunkelbraune Lodenkeilho-
se oder Stiefelhose. Im Sommer eine hell-
graue lange Leinenhose mit farbechtem zin-
noberrotem VorstoB.

Als Ergédnzung zu obgenannten Bestimmun-
gen weisen wir auf unser Mitteilungsblatt Num-
mer 1-67 hin. Diese Vorschriften sollen unter
keinem Umstand (berschritten werden. Eine
eventuelle Uberschreitung kann ein Verbot des
Tragens der Uniform mit sich bringen.

Deutsches Feuerwehrmuseum

Im Jahre 1961 fanden in Bad Godesberg die
1. Internationalen Feuerwehrleistungsbewerbe
statt. Eine Vielzahl von Veranstaltungen um-
rahmten den Kernpunkt des Treffens und trugen
bei, der Veranstaltung ein duBerst feierliches Ge-
prage zu geben. Unter anderem soll hervorgeho-
ben werden: die Ausstellung ,Der Rote Hahn“
und der Festzug. Es war immer schon der
Wunsch, die ausgedienten Gerdte zu erhalten
und fiir die Gegenwart und Zukunft in einem Mu-
seum zu bewahren. Diese beiden Ereignisse ga-



ben der Sache den Start, sagen wir, die Angele-
genheit hat den Ziindpunkt erreicht.

Der Gedanke, ein Deutsches Feuerwehr-Mu-
seum zu errichten, wurde seitdem geboren und
die Arbeiten aufgenommen. An dessen Verwirk-
lichung haben sich beteiligt: alle deutschen
Brandschutzorganisationen, die komunalen Spit-
zenverbéande einiger Bundeslénder, die Bundes-
republik Deutschland, sowie die Feuerwehrgera-
teindustrie, die Feuerversicherungsunternehmen
sowie die Stadt Fulda selbst, welche im Rahmen
der im Jahre 1963 zum 100jahrigen Bestehen der
Freiw. Feuerwehr Fulda stattgefundenen Feier-
lichkeiten die Aufgabe tibernommen hat, das
Deutsche Feuerwehr-Museum zu beherbergen.

Somit hat sich der Wahlspruch ,Den Geist der
Freiw. Feuerwehren in die Zukunft zu tragen, ist
eine Aufgabe, die sich das Deutsche Feuerwehr-
Museum gestellt hat" erfiillt, wie Dr. Alfred
Dregger am 6. 12. 1967 bei der Festrede zur Er-
offnung des ersten Teilabschnittes des Mu-
seums gesagt hat. Vertreter von Stadt, Regie-
rung und Land, die Kuratoriumsmitglieder des

Vereines Deutsches Feuerwehrmuseum, sowie
viele Feuerwehrménner hatten sich im restau-
rierten ehemaligen Refektorium des alten Ful-
daer Jesuiten Klosters eingefunden, um der Fei-
erstunde zur Er6ffnung des Museums beizuwoh-
nen.

Leider konnten die zwei Treibfedern des heute
vollbrachten Werkes an den Feierlichkeiten we-
gen ihrer anderweitigen Verpflichtungen nicht
teilnehmen, und das sind Dipl.-Ing. Erhard
Schmitt, Ministerialrat und Arch. Albert Biirger,
Prasident des Deutschen Feuerwehrverbandes.

Das Deutsche Feuerwehr-Museum kennzeich-
net sich schon durch seinen Namen als ein Spe-
zial-Museum. Dennoch wird es keineswegs ein-
seitig sein, da das Feuerwesen iiberaus vielsei-
tig gestaltet ist. Dieses Museum wird in seinem
Endzustand mehr sein, als eine Sammlung ver-
staubter historischer, technischer Gerdte und
Fahrzeuge. Es wird vielmehr die Vielseitigkeit
und die Leistungen der Brandschutztechnik auf-
zeigen, zugleich aber auch eine Dokumentation
der biirgerschaftlichen Haltung und Leistung der
Menschen in der Feuerwehr.

Kritischer Punkt: 24 Grad

Verschiedentlich schon wurde der EinfluB der
Temperatur auf den Kraftfahrer untersucht. We-
gen zahlreicher Nebenfaktoren fiihren solche
Untersuchungen zu besonderen Schwierigkeiten.
Ein Ergebnis aber steht fest: Die Zahl der Un-
félle steigt sowohl bei extremen niedrigen als
auch bei hohen Umgebungstemperaturen. Auffal-
lend ist die niedrige Quote bei Umgebungstem-
peraturen von 20 Grad Celsius. Ein markanter An-
stieg der Unfallhdufigkeit zeichnet sich aber
schon bei 24 Grad Celsius AuBentemperatur ab.

Auch bei guter Wagendurchliiftung treten jetzt
im Sommer hohe Temperaturen im Passagier-
raum der Fahrzeuge auf. Allein schon wegen er-
hohter Kreislaufbelastung stellen sie fiir die
Fahrzeuglenker eine spiirbar stiarkere Belastung
dar. Besonders kritisch wirkt sich jedoch der Er-
miidungseffekt aus. ,Ldhmende Hitze" provoziert
Unfalle auf den StraBen und Autobahnen. Wer es
irgendwie einrichten kann, verlege seine Ur-
laubsfahrt auf die kiihleren Abend- und Nacht-
stunden. Dies setzt aber voraus, daB man im
Fahren bei Dunkelheit geiibt ist.

Ist der Kiihler gepflegt?

Bei hoheren AuBentemperaturen haufen sich
jetzt wieder die Félle von Motoriiberhitzungen
auch bei nicht tberforcierter Fahrweise. Das
Kiihlwasserthermometer klettert in einen hohe-
ren Bereich als sonst, auch wenn Ol und Wasser
und alle sonstigen Betriebsmittel hinreichend
vorhanden sind.

Die Ursache der Uberhitzung ist haufig im
Kiihlsystem zu suchen. Sehr viele Kiihler werden
nicht regelmaBig gewartet und gepflegt. Rost
und Kalk lagern sich ab. Bertichtigt ist der mit
Wasserpumpenfett durchsetzte Kesselstein. Da
der Kihler einen Warmetauscher darstellt, der
die im Kiihlwasser enthaltene, vom Motor abge-

fiihrte Warme wieder an die AuBenluft abzuge-
ben hat, versteht es sich, daB durch die Ablage-
rungen das Warmetauschvermogen stark in Mit-
leidenschaft gezogen wird. Dadurch treten
zwangslaufig Uberhitzungserscheinungen auf.

Es gibt Mittel, die Ablagerungen im Wasser-
kithler verhindern. Sind jedoch schon hartnacki-
ge Ablagerungen vorhanden, ist man gezwungen,
zu Spezialmitteln zu greifen. Sie bauen ohne Be-
triebsunterbrechung starke Ablagerungen in kur-
zer Zeit ab und geben damit dem Kihler die vol-
le Funktionsfahigkeit zurtick.

Sollen Brénde

verhiitet werden, so

miissen ihre Ursachen

verhiitet werden!






