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3. Jahrgang

lichen Sicherheit.

Feunerwehrmiéinner sind schlecht belohnte,
braun unniformierte Werkzeuge der éffent-

Vicki Baum

Fast 2000 Teilnehmer

am 1. Landesleistungswettbewerb in Welsberg

Fast 2000 Feuerwehrmanner aus vier Staaten
trafen sich am 30. Mai in Welsberg, um am
ersten  Landesfeuerwehr-Leistungswettbewerb
teilzunehmen, der bis zum Sonntag dauerte. Im
Rahmen der Veranstaltung fanden auBer den
Gruppeniibungen die Weihe der neuen Landes-
verbandsfahne und jener von Welsberg, eine
Kurztagung der Feuerwehr-Landesleitung und ein
Aufmarsch der Teilnehmer statt, der von vier
Musikkapellen musikalisch umrahmt wurde. In
mehreren Reden unterstrichen verschiedene Per-
sonlichkeiten Sinn und Wert der Freiwilligen
Feuerwehren, verlangten mehr Unterstiitzung
von seiten der o6ffentlichen Hand und hoben die
Wichtigkeit der fachgerechten Ausbildung jedes
einzelnen Feuerwehrmannes hervor.

Schon in den ersten Vormittagsstunden des
vergangenen Freitags begannen sich Personen-
wagen und Autobusse aus vier Nationen auf
den Parkplatzen in Welsberg anzuhzufen. Bunte
Uniformen und Trachten vermengten sich in
die groBe Schar der Schaulustigen; Handedriik-
ke und Wiedersehensfreude priagten ein Bild
echter Kameradschaft. Welsherg im Schnitt-
punkt der landschaftlich reizvollen Taler von
Gsies und Prags, mitten im griinen, waldigen
Oberpustertal gelegen, war ein wiirrliger Trager

der dreitdgigen Festlichkeit. Der Landesverband
der Freiwilligen Feuerwehren entschied sich
letzthin nicht deswegen fiir den Austragungsort
der Wettbewerbe im ,Berg der Welfen", son-
dern wollte dadurch die dortige Feuerwehr um
die groBen Verdienste, die sie sich bei inter-
nationalen Wettbewerben erworben hat, wirdi-
gen. Bekanntlich hat sich die dortige Feuerwehr
schon bei drei Olympiaden beteiligt und kehrte
jedesmal mit Goldmedaillen ausgezeichnet in
das Heimatdorf zurtick.

Den Auftakt der Wettbewerbe gab die Eroff-
nungsfeier am Kampfplatz, zu der Vizeprafekt
Dr. Pardi und, in Vertretung des Vizeregierungs-
kommissars, Dr. Richter, erschienen waren. Lan-
desverbandsprisident Guido Furlan begriite in
seiner Erdffnungsansprache die Kampfabordnun-
gen, wovon 30 aus Osterreich, 7 aus Deutsch-
land, 3 aus dem Trentino, eine aus Jugoslawien
und 150 aus Siidtirol kamen. Insgesamt bezogen
1780 Mann Aufstellung gegeniiber der Ehren-
tribiine. Mit der Fahnenhissung fand dieser er-
ste Teil seinen AbschluB.

Am Samstag um 7 Uhr wurde zu den Wett-
bewerben angepfiffen. Es gelangten die 4x100-m-
Staffel und ein Regelangriff zur Austragung. Zum
Regelangriff traten je acht Mann und ein Grup-



penfiihrer an, denen zur Aufgabe gestellt war,
vier Saugschléduche zu koppeln, an die Wasser-
pumpe anzuschlieBen, Saugleine und Ventilleine
anzulegen, zweimal 20 Meter B-Leitungen aus-
zuziehen und zu koppeln. Mit dem Weiterver-
legen von 2 C-Leitungen wurde diese Ubung be-
endet. Im Durchschnitt benétigt dieser Losch-
angriff 80 Sekunden, doch wurde in Welsberg
diese Zeitspanne auf 52 Sekunden herabge-
driickt.

Umrahmt waren die Wettkampfe stets von
einem zahlreichen Publikum und von fachman-
nischen Beobachtern aus dem In- und Ausland.
Viel Beifall ernteten die Jugendmannschaften.
Der jungste Gruppenfiihrer zahlte nicht mehr
als 10 Jahre und kam aus Pfalzen. Er errang
mit seinen Mannen den ersten Preis, und gleich
nach der erfolgreichen Beendigung der Ubung
wurde ihm das Leistungsabzeichen des Deut-
schen Jugend-Feuerwehrlandesverbandes an den
Rockaufschlag gesteckt. Um 18 Uhr endete der
Leistungswetthewerb, und nach dem verdienten
Abendbrot schléangelie sich ein Fackelzug durch
die StraBen. Darauf stellte die Feuerwehr Inni-
chen, begleitet von der eigenen Musikkapelle,
ein prachtiges, in Farben gestaltetes Wasser-
spiel zur Schau. Wer diese Wasserspiele ge-
sehen hat, dem werden sie fiir lange Zeit in
- Erinnerung bleiben. Dem Kommandanten der
Freiwilligen Feuerwehr von Innichen und seinen
Kameraden gebiihrt fiir diese hervorragende
Leistung Dank und Anerkennung!

Der zweite Kampftag wurde mit einem Platz-
konzert der Musikkapelle Welsberg er6ffnet.
Wer am Sonntag zur rechten Zeit in Welsberg
sein wollte, muBte schon recht frith aufstehen.
Ein kalter Nordwind lieB die Temperatur bis
zum Froésteln sinken, aber in der festlichen
IStimmung schien das niemand mehr zu mer-
ken.

® Wihrend die letzten Wettbewerbe iiber die
Biihne rollten und die fehlenden Vorkehrungen
zur Fahnenweihe erganzt wurden, traf sich die
Landesfeuerwehrleitung zu einer Kurztagung im
festlich geschmiickten Pfarrsaal. An der 14. Lan-
desfeuerwehrverbandstagung nahmen u. a. Lan-
deshauptmann Dr. Silvius Magnago, Senator
Dr. Peter Brugger, Abg. Dr. Karl Mitterdorfer,
die Assessoren Dr. Joachim Dalsass, Frau Ge-
bert-Deeg und Dr. Alfons Benedikter, L.-Abg. Ing.
Karl Vaja und Dr. Hans Benedikter, Biirgermei-
ster von Prettau und verantwortlicher Direktor
des Feuerwehr-Blattes, teil. AnschlieBend sprach
der Président des Landesverbandes der Frei-
willigen Feuerwehren Siidtirols, Guido Furlan,
tber Probleme und Aufgaben der Feuerwehren
in Stdtirol.

(Wir geben den Bericht an anderer Stelle
unseres Blattes vollinhaltlich wieder. Die Red.)

Der Fahnenweihe am Schulhausplatz ging eine
Messe voraus, zelebriert von Generalvikar Msgr.
Johann Untergasser. Zu den bereits erwihnten
Personlichkeiten gesellten sich noch Carabi-
nieri-Oberst Grassini, der Kommandant der
Finanzwache von Innichen, der Kommandant
des Bataillons Trient in Welsberg, so der
Kommandant der Freiw. Feuerwehren des Saar-

gebietes, Lahminger, und der Kommandant der
Freiwilligen Feuerwehren von Niederosterreich,
Ing. Heger. In seiner Ansprache hob der Gene-
ralvikar die hohen moralischen Werte der
Feuerwehrméanner hervor. Der Dienst am Nach-
sten sei Dienst an Gott und werde selten so
schon ausgedriickt, wie durch das Wirken der
Freiwilligen Feuerwehren. Hierauf wurde die
Landesverbandsfahne und die Fahne der Frei-
willigen Feuerwehr Welsherg geweiht. Frau
Irma Hell, Patin der Landesfahne, und Fréulein
Traudl Hellweger, Patin der Feuerwehrfahne
von Welsherg, befestigten an den betreffenden
Fahnen eine von ihnen gestiftete Gedenkschlei-
fe. AnschlieBend wurde am Gefallenen-Denk-
mal ein Kranz niedergelegt.

Den Hohepunkt erreichte das gelungene Fest
am Nachmittag. Fiinf Musikkapellen und die 141
Mannschaften bezogen am Ortseingang Aufstel-
lung und, von flotten Weisen begleitet, mar-
schierten sie in perfekter Ordnung die StraBen
des Dorfes hinab, hin zum Kampfplatz. Der lan-
ge Zug der farbenfrohen Kostiime, Trachten und
Uniformen gab den verzierten Hauserfassaden
ein malerisches Bild. Trotz des einsetzenden
Regens lieB sich die groBe Menge der Schaulu-
stigen nicht beadngstigen, und stiirmischer Beifall
wurde den Vorbeimarschierenden gezollt. Un-
ter dem Kommando vom Stellvertretenden Lan-
desfeuerwehrprasidenten Edi Hell nahmen die
fast 2000 Mann unter stromendem Regen Auf-
stellung. Nun, bei der Feuerwehr geht es mei-
stens naB her, und so machten sich die Méan-
ner gar nichts daraus.

Assessor Dalsass sprach als erster zu den
Versammelten. Im stromenden Regen begann
er: ,,Wenn sich Menschen zusammenfinden, um
den Schutz von Leben und Eigentum ihrer Mit-
menschen vor Feuer und anderen Gefahren zu
ibernehmen, dann erfiillen sie eine echte ge-
meindliche Aufgabe. Diese miiBte von haupt-
amtlichen Kraften durchgefiihrt werden; wenn
die in einer Freiwilligen Feuerwehr zusammen-
geschlossenen Biirger sich nicht' zur Ubernah-
me dieser Aufgabe bereitgefunden hatten. Hier
tritt eine lange Wechselbildung zwischen‘Feuer-
wehr und Gemeinde hervor: Die- Freiwillige
Feuerwehr erfiillt eine Aufgabe im Dienst am
Néchsten und fiir die Allgemeinheit; die Ge-
meinde wird dadurch von einer Aufgabe ent-
lastet, die sie andernfalls nur mit hohen Kosten:
durchfiihren kénnte, was in kleinen Gemeinden
eine oft zu groBe Belastung mit sich: bringen-
wiirde."” c

Dr. Dalsass hob die Wichtigkeit des Feuer-
wehrdienstes hervor. Er nannte die Verbande
Arbeitsgemeinschaften, die in selbstloser Auf-
opferung immer bereit seien, zu helfen und zu
schiitzen, und so Menschen vor Heimatlosig-
keit, Armut und Verzweiflung bewahrten. Der"
Redner mahnte die Anwesenden, den Geist der
Feuerwehrméanner hinauszutragen und hineinzu-
pflanzen in die Herzen der Jugend, damit es am
Nachwuchs nicht mangle.. A o

AnschlieBend ergriff Landesverbandsprasident
Furlan das Wort. Er unterstrich insbesondere



den Sinn und die Nitzlichkeit des Wettbewerbs.
Ein Leistungstreffen auf internationaler Ebene
diene dazu, den Wehrmann des Bezirkes mit
anderen Kameraden der anderen Bezirke zusam-
menzufiihren, um personliche menschliche Kon-
takte aufzunehmen, Freundschaft zu schlieBen
und Erfahrungen auszutauschen. Das Treffen sol-
le eine ,Briicke der Verstiandigung, die aus-
schlieBlich dem Frieden diene”, bilden. Zudem
seien Leistungswettbewerbe die Grundvoraus-
setzung, um bei einem Loscheinsatz einen
schnellen, rationellen Einsatz zu ermdglichen.

Mit der Auszeichnung besonders verdienter
Mannschaften wurde das groBartige Feuerwehr-
treffen beendet. Fiir besondere Verdienste im
Brandschutz wurde mit dem goldenen Kreuz
des Deutschen Feuerwehrverbandes Dr. Alfons
Benedikier ausgezeichnet. Mit dem gleichen
Verdienstkreuz in Silber wurden Edi Hell und
Josef Hellweger bedacht. Edi Hell wurde auch
mit dem Verdienstkreuz 1. Klasse des Nieder-
osterreichischen Feuerwehrverbandes gebiih-
rend geehri.

Dem Verbandsprasident wurde das Verdienst-
kreuz des Saarlandischen Innenministeriums ver-
liehen.

Und hier die Wertungen:

Inland:
BRONZE KLASSE A:
Punkte
1. Taisten | 369
2. Prags Il 368
3. St.Martin/Gsies Il 366
4. Kematen/Taufers | 365
5. Winnebach 364
6. Lana | 360
7. Welsberg | 359
8. Nals.| 358
9. St.Pankraz | 355
10. Kaltern-Mitterdorf | 347
11. Oberolang | 342
12. 'St. Magdalena i.V. 340
13. St.iPeter i.V. 340
14. Liisen | 337
15. Stilfes 335
16. Dietenheim | 333
17. Laas | 329
18. Antholz-Niedertal Il 328
19. Véran | 326
20. Oberrasen | 325
21. Niederdorf 320
22. Tramin Il 318
23. St. Georgen I 318
24. Sexten | 316
25. Kematen/Taufers Il 316
26. Galsaun 316
27. Natz 316
28. Toll | 315
29. Oberrasen Il 314
30. St.Andra 313
31. Antholz-Mittertal Il 312
32. Untermais | 310
33. Neumarkt | 308
34. Nals Il 308

BRONZE KLASSE B
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Welsberg VI

Prags |

Taisten Il

St. Martin/Gsies |
Steinhaus I
Welsberg Il
Taisten I
Burgstall
Pichl/Gsies |
Moos/Sexten |

. Lajen i
. Pfalzen il

Innichen |

. Kurtatsch |
. Vierschach
. St.'Walburg/Ulten |

Kor,tsch |

. Welsberg V

: Mbos/Sexten I

. Aufkirchen |

. Latsch 1l

. Tramin |

. Welsberg 1V

. St.Pankraz/Ulten Il
. Vilpian

. Pichl/Gsies 1l

. Antholz-Mittertal |

St. Martin/Thurn

. Latsch Il
. Feldthurns
. St. Magdalena/Gsies Il
. Niederolang
. ‘Siebeneich

. Plalzen |

. St. Georgen 11

Laas Il
Kastelbell

. St.Magdalena/Gsies |

Punkte
391
381
380
378
371
370
369
369
366
361
360
359
359
353
353
352
349

349
348
348
344
344
343
342
340
338
336
335
332
331
331
331
330
328
327
327
326
326

Georg Knapp

Feuerwehrgerate

Vertretung der GUGG-Motorspritzen

Bolzano - Bozen

Via Argentieri 19 Silbergasse

Modell WS 35
nur 85 kg - 500 I/min.
bei 7 Atli - Hochstdruck 16 Ati




39.
40.
41,
42,
43.
44,
45.
46.
47.
48.

Geiselsberg
Mitterolang

St. Valentin a.d.H.
Latzfons |
‘Bruneck |

Prad

Kiens

Steinhaus |
Montan |

Issing

SILBER KLASSE A
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St. Pankraz/Ulten |l
Welsberg 111
Kaltern-Mitterdorf I
‘Laas' I

Steinhaus V
Taisten IV
Oberrasen i

Prags Il

Oberolang Il

Liisen |l

. Ennéberg Pfarre
. Neumarkt
. Antholz-Niedertal "Il

Lana Il

L ToI

Nals I

. Nals IV
. Voran Il

Dietenheim

. Sexten Il

SILBER KLASSE B

=

10.
1.
2.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.

O N UAWN =

St. Martin/Gsies 1l
Welsberg VII

St. Magdalena/Gsies IV
Taisten V
Pichl/Gsies 1V
Burgstall 11
Moos/Sexten Il
PPichl/Gsies I

St. Walburg/Ulten 11
Lajen”1V

Latsch

Tramin 1l

Kurtatsch 11
Kastelbell Il

Lajen Il

Bruneck Il

Kortsch

Innichen 11
Weitental 11

Ausland:
BRONZE KLASSE A:

©ONOaAWN =

Stadt Steyr (Osterreich)

St, Stefan ob Leoben (Osterreich)
Innervillgratten (Osterreich)
Steinbach a.d. Steyr (Osterreich)
Wagrein (Osterreich)

See Paznauntal (Osterreich)
Lustenau (Osterreiéh)

Maria Neustift (Osterreich)

319
314
310
309
307
304
304
303
302
302

Punkte
353
349
349
349
346
346
345
343
339
331
327
316
314
313
308
307
306
305
302
301

Punkte
360

352
349
346
341
336
334
328
327
326
324
323
323
321
317
311
309
301
300

Punkte
392
392
372
363
361
359
354
353

1

9. Sillian (Osterreich) 339

10. Gloggnitz (Osterreich) 337
11. Schaephuysen (Deutschland) 324
12. Lacken (Osterreich) 313
BRONZE KLASSE B
Punkte
1. OAMG Krieglach (Osterreich) 394
2. Salzburg-ltzling (Osterreich) 386
3. AuBervillgratten (Osterreich) 386
4. Sillian (Osterreich) 376
5. Mistelbach (Osterreich) 376
6. Zelezarna Ravne (Jugoslawien) 368
7. Silz (Osterreich) 364
8. Seefeld (Osterreich) 353
9. Schaephuysen (Deutschland) 347
10. Denkendorf (Deutschland) 344
11. Stadt Saarlouis (Deutschland) 344
12. Thurn (Osterreich) 340
13. Landesgruppe Saar (Deutschland) 326
14. Rutesheim (Deutschland) 325
SILBER KLASSE A
Punkte
1. Wagrein (Osterreich) . 369
2, HoIIbv"uck (Osterreich) 364
3. St.Stefan ob Leoben (Osterreich) 363
4. Steinbach a.d. Steyr (Osterreich) 356
5. Sillian (Osterreich) 351
6. Lacken (Osterreich) 343
7. Maria ‘Neustift (Osterreich) 325
8. GroBdorf (Osterreich) 315
9. Stadt~Steyr (Osterreich) 313
10. Hart .. Zillertal (Osterreich) 302
SILBER KLASSE B
Punkte
1. Mistelbach (Osterreich) 394
2. OAMG Krieglach (Osterreich) 375
3. Sillian (Osterreich) 327
4. Zelezarna Ravne (Jugoslawien) 319
5. Neusiedl am See (Osterreich) 310
Trentino:
BRONZE KLASSE A:
Punkte
Fiera di Primiero 314
JUGENDFEUERWEHR:
1. Pfalzen - Unterpustertal
2. Taisten - Oberpustertal
3. Tramin - Unterland
4. Oberrasen - Oberpustertal

Der Bericht soll nicht beendet werden, ohne
den Veranstaltern, vor allem unserem Edi Hell
und Josef Hellweger, ein Wort des Dankes und
der hochsten Anerkennung auszudriicken. Sie
und ihre Kameraden aus Welsberg haben un-
zahlige Stunden geopfert, um alles so exakt
vorzubereiten, zu planen und zu gestalten. DalB}
die 1. Landesfeuerwehr-Leistungswettbewerbe
in Welsberg ein voller Erfolg wurden, ist haupt-
sachlich auch ihr Verdienst.



Die Brandbekémpfung

Einsatzbericht von Dipl-Ing. M. Gebhardt, Branddirektor, Hamburg

Am Donnerstag, dem 13. Juni 1968 erschiitterte eine
Explosion gegen 14 Uhr das Industriegebiet Hamburg-
Billbrook. ‘Mit der Explosion wuchs iiber dem Lagerhaus
der Firma Lexzau, Scharbau & Co., Miihlenhagen 81, ein
weiBer Rauchpilz auf, der sich schnell schwarz farbte.
Ein Betriebsangehériger des in der Nachbarschaft gelege-
nen Treibstofflagers der Gasolin rief iiber Notruf 112 die
Feuerwehr und um 14.02 Uhr riickte der zustandige Losch-
zug zur Brandstelle aus. Die bei sonnigem, klarem Som-
merhimmel weithin (iber Hamburg sichtbare schwarze
Rauchwolke veranlaBte den Léschzugfiihrer schon auf der
Fahrt, 2. Alarm zu geben. Beim Eintreffen um 14.06 Uhr
brannte der etwa 21 m x 67 m groBe Hallenbereich in vol-
ler Ausdehnung. Die etwa 15 m hoch aus dem Geb&ude
schlagenden Flammen wurden von einem leichten Nordost-
wind auf eine westlich angrenzende Lagerhalle gedriickt.
Sie hatten das mit Eternitplatten gedeckte Hallendach teil-
weise durchbrochen und schlugen in den Lagerraum hin-
ein. Die starke Strahlungswidrme bedrohte auBerdem die
nach Osten angrenzenden Betriebsgebdude einer chemi-
schen Fabrik und ‘deren unmittelbar an der Grundstiicks-
grenze stehenden, durch eine Brandwand geschiitzten La-
gerbehalter fiir Sduren, Laugen und Ldsungsmittel. Nach
einem schnell durchgefiihrten Lageiiberblick gab dann
der Einsatzleiter tiber Funk die Riickmeldung: ,Brennt
Speditionslager! Dritter Alarm!" Der nachgeriickte Ober-
beamte erhohte kurz darauf auf ,5. Alarm”. Durch Be-
fragen von Betriebsangehérigen der Firma Lexzau, Schar-
bau & Co. konnte gliicklicherweise festgestellt werden,
daB neben einem Verletzten, der von einem ebenfalls aus-
geriickten Unfallwagen in ein Krankenhaus befordert wur-
de, alle bei Brandausbruch im Gebaude befindlichen Per-
sonen ohne Schaden zu nehmen ins Freie fliichten konn-
ten. Klare Auskiinfte (iber die im Gebaude lagernden
Stoffe konnten die Betriebsangehdrigen nicht geben. Sie
gaben den Rat, bei der Hamburger Vertretung der Fa.
Bayer-Leverkusen nachzufragen, weil fast ausschlieBlich
deren Produkte eingelagert waren. Durch Funkspruch wur-
de die Einsatzzentrale der Hamburger Feuerwehr aufge-
fordert, einen sachkundigen Vertreter der Fa. Bayer her-
anzuziehen.

Erste MaBnahmen

Der Brandiibergriff auf die Gebdude und die Lagerbehél-
ter der chemischen Fabrik konnte durch die Einsatzkréfte
des Loschzuges ,Billbrook” mit 3 B-Rohren und 1 C-Rohr
relativ einfach verhindert werden.

Schwieriger gestaltete sich der Schutz der be-
nachbarten Spedition, da die vom Brand betroffenen
Hallen bereits stark verqualmt waren und teilweise nur
unter schwerem Atemschutz begangen werden konnten.
Bis unter das Hallendach gestapelte Lagergiiter erschwer-
ten es zusétzlich, den Brandiibergriff schnell und wirksam
zu unterbinden. Der flotte Einsatz der Mannschaften von 2
Loschziigen mit 4 B-Rohren gelang es schlieBlich auch hier,
den Brand unter Kontrolle zu bringen.

Beim Einsatz weiterer Feuerwehrkréfte zeigte es sich,
daB die vorhandene Versorgungsleitung des Wasserrohr-
netzes trotz Druckerhohung nicht die erforderlichen Was-
serliefermengen brachte. Von dem inzwischen am ®Bille-
kanal in Hohe der Brandstelle eingetroffenen L&schboot
der Feuerwache Billbrook muBte deshalb eine etwa iiber
300 m lange Wasserversorgung aufgebaut werden. Ein
zweites, zum Bullenhuser Kanal beordertes Léschboot
konnte zu dieser Zeit wegen des Tidehochwassers und
der zu niedrigen Briickendurchfahrten nicht direkt zur
Brandstelle anfahren. Es traf etwa eine Stunde spéater ein.

Wéhrend der Brandbekampfung verstédrkte sich die
Rauch- und Qualmbildung immer mehr und beeinfluBte
den nun auch von der StraBenseite vorgetragene Ldsch-
angriff erheblich. Die Rauchgase atzten Haut und Atemwe-
ge der Einsatzkrafte so stark, daB auch die im Freien arbei-
tenden Feuerwehrménner mit schwerem Atemschutz aus-
gertistet werden mubten.

Da schon jetzt abzusehen war, daB die Brandbekamp-
fung langere Zeit in Anspruch nehmen wiirde, forderte die
Einsatzleitung um 14.57 Uhr den Atemschutzwagen nach.

Gegen 15 Uhr meldete sich ein Vertreter der Fa. Bayer
beim Befehlswagen der Feuerwehr, der durch einen

sroten Ball mit der Aufschrift Feuerwehr weithin sichtbar

war und in der Folge der Brandbekdmpfung der Treffpunkt
und Mittelpunkt aller LeitungsmaBnahmen wurde. Der Ver-
treter der Fa. Bayer teilte der Einsatzleitung mit, daB in
den Lagerrdaumen etwa 700 t Unkrautvertilgungsmittel,
Pflanzenschutzmitte!, u, a. auch E 605 sowie Holzschutz-
mittel, vor allem Xylamon, gelagert werden. Eine beson-
dere 'Gefdhrdung der Einsatzkréfte durch die entstehen-
den Zersetzungsprodukte, mit Ausnahme von Veratzungen,
schloB er aus. Er warnte jedoch vor der direkten Beriih-
rung mit den im Lagerhaus befindlichen Produkten.

Die Einsatzleitung ordnete daraufhin fiir alle in das Ge-
bdude eindringenden und in den von Rauchschwaden be-
troffenen Bereichen arbeitenden Manner den Einsatz
schwerer Atemschutzgerdte an. Gleichzeitig wurde der
Einsatzzentrale der Hamburger Feuerwehr mitgeteilt, daB
fir alle abgel6sten Einsatzkréafte folgende Sicherheits-
maBnahmen zu treffen waren:

1. Kleidung wechseln.

2. Korperreinigung mit lauwarmem Wasser und milder
Seife.

3. Untersuchung im ndchsten Krankenhaus bei Auftreten
von Unwohlsein und Erbrechen.

Diese MaBnahmen wurden durch die Amtsleitung tber
Fernschreiben an alle Wachen angeordnet. Ein wenig spéa-
ter bei der Einsatzleitung eintreffender Arzt bestétigte
nach Riicksprache mit der Giftzentrale des Allgemeinen
Krankenhauses Barmbek die bereits angeordneten MaBnah-
men.

i Tankl6schfahrzeug TLF 1000 / Opel 2,1 to l

Wendiges leichtes
Tankléschfahrzeug
fiir Besatzung 1:6

1000-I-Tank

Schnellangriff-
einrichtung

Im Heck eingebaute Rosenbauer Normal-
und Hochdrucknebelpumpe Type 65.000,
Leistung 1 100 |/min bei 8 atii,

150 |/min bei 40 atii

Rosenbauer KG

Linz/Austria

Vertretung fiir Sidtirol:
Karl Aukenthaler, Meran




Inzwischen war es den 82 Beamten der eingesetzten 52
Léschziige mit 14 B-Rohren und 1 C-Rohr endgiiltig gelun-
gen, eine Ausdehnung des Brandes auf andere Gebiude
zu unterbinden.

Die brandschutztechnische Lage
nach den ersten 30 Minuten

Nachdem diese ersten SchutzmaBnahmen getroffen wa-
ren, erfolgte eine nochmalige eingehende Erkundung, die
der Einsatzleitung die notwendigen Kenntisse fiir die wei-
ter zu treffenden LéschmaBnahmen geben sollte.

Es wurde dabei auch festgestellt, daB der vom Brand
erfaBte Gebiudekomplex aus drei Geb#udeteilen bestan-
den haben muBte. An der straBenseitigen Grund-
stlicksgrenze stand in einem Abstand von 7 m ein zwei-
geschossiges 21,00 m mal 5,50 m groBes, massives Biiro-
gebéude, dessen im ObergeschoB befindliche Biiro- und
Wohnrdume genau wie das nach Norden abfallende, mit
Dachpappe abgedeckte Pultdach vom Brand nicht erfaBt
waren. ‘Das an der &stlichen Schmalseite gelegene, feuer-
bestandig abgetrennte Treppenhaus blieb, zwar stark ver-
qualmt, begehbar. Das ErdgeschoB hatte offene Verbin-
dung mit der Lagerhalle; iiber die vorgelagerte Laderampe
konnte man in den brennenden Lagerraum gelangen. Das
Holztor und die Fenster waren zerstért. Durch die zur
StraBenseite gelegenen Kellerfenster schlugen Flammen.
Vollig vom Brand erfaBt war das an das Biirogebaude an-
grenzende, in Holzbauweise errichtete ObergeschoB eines
etwa 35 m langen und 21 m breiten Hallentraktes. Das
massive KellergeschoB wies starke Zerstérungen an den
Wanden auf. Ein starkes Gefélle der Kellerdecke nach
Norden lieB darauf schlieBen, daB die Explosion die tra-
genden Bauteile in diesem Bereich zerstdrt hatte. Aus
den geborstenen Kellerwianden und Fensterdffnungen un-
ter einer stehengebliebenen Rampe schlugen von Zeit zu
Zeit Stichflammen, die den Einsatz von Léschkriften auf
dem Hof der Spedition gefdhrdeten. Die riickwartige, et-
wa 15 m tiefe und bis an die Béschung des Bullenhuser
Kanals reichende Restbebauung war durch die Explosion
vollig zerstort. Eine in Stahlbauweise errichtete La-
derampe lag zertriimmert im Wasser des Kanals.
Das Eisengitter eines etwa 1,00 x 1,50 m groBen Kel-
lerfensters hatte der Explosionsdruck auf die ungefdhr
30 m entfernte gegeniiberliegende Uferseite des Bullen-
huser Kanals geschleudert.

Zusammenfassend mufBte festgestellt werden, daB alle
Lagerrdume des Speditionsgebdudes vom Brand erfaBt
waren und vor allem der ausgedehnte Kellerbrand mit
den iiblichen Methoden des Innenangriffs nicht mehr ge-
I6scht werden konnte, Die Keller konnten wegen der be-
stehenden Einsturzgefahr, wegen der durch den 'Brand
freigewordenen giftigen Stoffe und der sich stindig wie-
derholenden Stichflammenbildung nicht mehr begangen
werden. Es muBte versucht werden, den Brand des Obet-
geschosses zu léschen, um den Feuerwehrminnern den
Zugang zu den noch vorhandenen Kellerdffnungen zu er-
moglichen. Der Kellerbrand konnte nur durch Fluten ge-
I6scht werden. Die LéschmaBnahmen im ObergeschoB
wurden deshalb zundchst durch den zusétzlichen Einsatz
von 2B- und 10 C-Rohren verstérkt.

Der Einsatz von Schwerschaum

Die MaBnahme fiihrte zwar zu einer Einddmmung des
Brandes, jedoch auch zu einer verstirkten Bildung von
Brandrauch und gasférmigen Zersetzungsprodukten.

Um 16.24 Uhr entschloB sich die Einsatzleitung, die
Oberflache der Brandstelle im ObergeschoB mit Schwer-
schaum abzudecken. Gegen 20 Uhr stellte sich nach
mehrstiindigem Einsatz eines Schaumrohrs L 8 und eines
Schaumrohrs L 14 der gewiinschte Erfolg ein. Die auf 3
Loschziige verringerten Einsatzkrafte konnten eine aus-

reichende Anzahl von B-Rohren zum Fluten des Keller-
geschosses in die Kelleréffnungen einbringen.

Am Morgen des néchsten Tages muBte aber erkannt
werden, daB trotz der Versuche, durch Sandsackwille
das Wasser im Keller anzustauen, durch die Zerstérungen
der Kellerwande und des KellerfluBbodens zuviel Wasser
unkontrolliert abfloB. Die (iber dem Wasserspiegel ste-
henden Giiter brannten unvermindert weiter. Es wurde
deshalb auch hier der Einsatz von Schwerschaum angeord-
net.

Obwohl sich Rauch- und Wé&rmebildung verminderten,
konnte auch nach mehrstiindigem Einsatz von 4 Schaum-
rohren L 8 noch kein wesentlicher Léscherfolg erzielt
werden. Die eingebrachten Schaummengen wiesen nicht
die ibliche Qualitat auf. Der Schaum zerfiel sehr viel
schneller als beispielsweise bei Mineralélbranden, Auch
der zusitzliche Einsatz von 2 weiteren Schaumrohren
brachte keine Verbesserung.

Ein Flutungsversuch mit Leichtschaum

Um alle Méglichkeiten moderner Brandbekéampfungsme-
thoden auszuschopfen, beschloB man, einen Flutungsver-
such mit Leichtschaum zu machen. Fiir diesen Einsatz
konnte in Hamburg das in Erprobung befindliche Leicht-
schaum-LF herangezogen werden.

Auf diesem Fahrzeug sind neben einer Reihe von Spe-
zialgerdten fiir die Schiffsbrandbekdmpfung ein Leicht-
schaumgenerator mit einer Wasserférdermenge von 200
I/min und 27 Behélter fiir Leichtschaumkonzentrat unter-
gebracht. Der Leichtschaumgenerator ist normalerweise
mit einem planen Veredlernetz fiir 500fache Verschdumung
ausgeriistet. Auf dem Leichtschaum-LF wird aber auch
ein konisches Netz fiir 1000fache Verschdumung mitge-
fithrt, um das Gerét bei Bedarf schnell umriisten zu kon-
nen. Fir die Férderung des Leichtschaumes stehen eine
10 m lange Kunststoff-Lutte mit 1000 mm Durchmesser
und eine 20 m lange Kunststoff-Lutte mit 1500 mm
Durchmesser zur Verfligung.

Der erste Loschangriff erfolgte tiber die 10 m weit in
der Lagerhalle liegende interne Treppenverbindung zum
KellergeschoB. Der ‘Generator muBte etwa 3 m innerhalb
der Halle stehen und saugte abhzngig von Rauchbildung
und Wind von Zeit zu Zeit Brandrauch an. Dabei vermin-
derte sich die austretende Schaummittelmenge, die bei
500facher Verschiaumung etwa 2/3 der Nennleistung be-
trug, noch erheblich. Die Kunststofflutten bewegten sich
wahrend des Betriebs sehr stark. Diese Bewegungen be-
wirkten, daB die Lutten aus der Halterung am Ausgangs-
trichter des Generators rutschten und mit Halteleinen
zusatzlich befestigt werden muBten. AuBer dem zerstor-
ten scharfkantige und spitze Teile des Brandschuttes,
tiber den die Lutten gefiihrt werden muBten, das Kunst-
stoffmaterial an verschiedenen Stellen, aus denen ein
nicht unerheblicher Schaumaustritt erfolgte. Auch die
Wiarmebestindigkeit des Kunststoffes erwies sich als
nicht ausreichend fiir den praktischen Einsatz. An der
Schaumaustrittséffnrung wurde das Material durch die
Brandwédrme trotz der Schutzwirkung der austretenden
Schaummengen zerstort.

Els nach etwa einer Stunde Betriebszeit keine wesentli-
chen Léscherfolge zu verzeichnen waren, erfolgte die
Umstellung des Gerdtes auf 1000fache Verschaumung.
Hierbei zeigte es sich, daB bei dem verwendeten Gene-
rator einige technische Verbesserungen fiir den Einsatz
bei der Feuerwehr notwendig sind. Die Veredlernetze wa-
ren mit 4 kleinen Schrauben befestigt, deren Ldsen und
Befestigen langwierig und umsténdlich war. Ein Spann-
ring hatte die Arbeit wesentlich erleichert und die angstli-
chen VorsichtsmaBnahmen, die Schraubchen nicht zu ver-
lieren, vermieden. Dieser Umbau auf eine héhere Schaum-
liefermenge brachte aber ebensowenig Erfolg wie die
spater vorgenommene Veradnderung des Angriffsortes, der
eine Beschiaumung des Kellers von der auf der Ostseite



liegenden AuBentreppe vorsah. Nachdem um 18 Uhr
1040 kg Leichtschaumkonzentrat verbraucht waren und bei
den bekannten Firmen in Hamburg keine schnelle Nach-
lieferung erfolgen konnte, wurde der Flutungsversuch mit
Leichtschaum ergebnislos abgebrochen. Das Leicht-
schaumverfahren hat sich in diesem Falle nicht bewahrt.
Eine Loschwirkung war nur kurzfristig zu erkennen. Dabei
kann nicht ausgeschlossen werden, daB beim Einsatz
mehrerer Gerate an verschiedenen Stellen ein besserer
Effekt hatte erzielt werden kénnen, Sicherlich ist das zeit-
weise Eintreten von Brandrauch in den Generator von
erheblichem Nachteil fiir die Schaumférdermenge gewe-
sen. Die Standfestigkeit des Schaumes kann auBerdem
auch durch die im KellergeschoB gelosten verschieden-
artigen Chemikalien negativ beeinfluBt worden sein.

Der Einsatz hat aber auch gezeigt, daB am Schaumge-
nerator und bei der Ausriistung einige konstruktive und
materialgebundene Verbesserungen erforderlich sind. Das
Material der Lutten muB widerstandsfiahiger gegen Warme-
einwirkung werden. Es muB zumindest so steif sein, daB
starke Eigenbewegungen bei der Férderung nicht auftre-
ten. Die Luttenlange muB erheblich vergroBert werden,
ohne daB Schaumférdermengen und Schaumqualitat dar-
unter leiden, Auswechselbare Betriebsteile des Genera-
tors wie z. B. die Veredlernetze miissen einfacher, schnel-
ler und betriebssicherer als bisher ein- und ausgebaut
werden kdnnen.

Der AbschluB der BrandbekampfungsmaBnahmen

Die LéschmaBnahmen wurden erneut mit 6 Schaum-
rohren L 8 weitergefiihrt. Am Sonnabend, dem 15. Juni
1968, um 7.47 Uhr war schlieBlich auch der Kellerbrand
unter Kontrolle gebracht, so daB unverziiglich mit den
Aufraumungs- und Nachléscharbeiten begonnen werden
konnte.

Die Aufraumungsarbeiten fiihrten Privatfirmen unter An-
leitung und Uberwachung eines Chemikers der Farben-
werke Bayer-Leverkusen durch. Der Einsatz der Feuer-
wehr konnte am Sonntag, dem 16. Juni 1968, im wesentli-
chen abgeschlossen werden. Allerdings blieb eine stén-
dige Brandwache bis zum endgiiltigen AbschluB der
Réumarbeiten am Donnerstag, dem 20. Juni 1968, an der
Einsatzstelle.

Die Brandursache

Die Brandermittlungskommission der hamburgischen
Kriminalpolizei begann bereits am Tage des Brandaus-
bruchs mit den ersten Vernehmungen und Untersuchun-
gen. Es wurde eindeutig festgestellt, daB die Explosion
durch einen Brand in einem Lagerstapel von etwa 1,9 t
Unkrautvertilgungsmitteln mit dem Firmennnamen ,Rasi-
kal" ausging. Der wesentliche Bestandteil dieses Stoffes
ist Natriumchlorat, ein starkes Oxidationsmittel, das nach
Entziindung auBerordentlich schnell abbrennt. Bei Mi-
schung mit organischen Stoffen wird es unbestindig und
explodiert bei leichter Erwdrmung oder bei StoBwirkun-
gen.

Der bei Ausbruch des Brandes im KellergeschoB be-
schéftigte Lagerarbeiter will gegen 14 Uhr Rauchbildung
an der ihm abgewandten Seite des Lagerstapels bemerkt
haben. Bei der Nachpriifung seiner Beobachtung sah er
eine kreisrunde Glutbildung etwa in Stapelmitte. Die
Glut leuchtete hellgelb. Der Versuch, den Brand nach
SchlieBen der offenen Tiir eines Feuerraumes mit einem
rasch herbeigeholten Handfeuerléscher zu lschen, miB-
lang. Eine spontan einsetzende starke Rauchbildung
zwang ihn, den Keller fluchtartig zu verlassen. Auf sei-
nem Fluchtweg zur Kellertreppe ereignete sich zunichst
eine starke Verpuffung, der unmittelbar die Explosion
folgte. 'Der Explosionsdruck warf den Mann zu Boden.
Mit relativ leichten Verletzungen konnte er aus dem Ge-

baude ins Freie flichten. Die Explosion zerstérte die Kel-
lerdecke des am Bullenhuser Kanals gelegenen Hallen-
trakts vollstandig. Im Lagerbereich des Rasikalstapels
markiert eine kreisrunde, im ‘Mittelpunkt etwa 20 cm tiefe
Eindriickung des Hallenbodens im KellergeschoB den Aus-
gangspunkt der Explosion. Nachfolgend gerieten alle im
KellergeschoB und im ErdgeschoB lagernden brennbaren
Stoffe in Brand.

Aus welchen Griinden eine Ziindung des Unkrautvertil-
gungsmittels erfolgen konnte, ist bisher nicht geklart.
Nach Meinung der Kriminalpolizei kann aber fahrléssige
oder vorsitzliche Brandstiftung mit einiger Wahrschein-
lichkeit ausgeschlossen werden.

Betrachtungen iiber die brandschutztechnische Situation
und SicherheitsmafBnahmen

Das Gebzude war in 2 Bauabschnitten fiir Lagerzwecke
einer Spedition errichtet worden, Der riickwartige, von
der Explosion zerstorte Hallentrakt war vorschriftsméBig
feuerbestindig abgetrennt. Diese Abtrennung wurde durch
den Einsturz aber aufgehoben. Fiir brandgefahrliche Gii-
ter hatte man sogenannte Feuerrdume geschaffen, die
ebenfalls feuerbestindig abgeschlossen wurden. Auch
die Ausgangsverhaltnisse entsprachen den Vorschriften.

Die besondere Problematik dieser Brandstelle brachte
die Zusammenlagerung von etwa 300 verschiedenen Che-
mikalien. Aus dem Brandgeschehen 1aBt sich erkennen, daB
es erforderlich ist, brandgefahrdete Stoffe, wie das Rasi-
kal, brandférdernde Lagergiiter, wie zum Beispiel das
Xylamon und brandungeféhrliche aber stark giftige Stoffe,
wie das E 605, moglichst in feuerbestandigen Lagerraumen
getrennt unterzubringen. Dabei sollte darauf geachtet wer-
den, daB Giiter mit hoher Verbrennungsgeschwindigkeit
nur im obersten LagergeschoB gelagert werden. Die
Dachkonstruktion muB entsprechend leicht gebaut sein,
um Explosionswirkungen nachgeben zu kénnen.

Vorteilhaft wirkte sich der Standort des Lagers inner-
halb eines geschlossenen Gewerbegebietes aus. Die nach-
sten geschlossenen Wohngebiete lagen in einer Entfer-
nung von etwa 1000 m. Die in starker Konzentration, wie
bei allen Brianden gesundheitschadlichen, hier aber in
besonders starkem Umfang auftretenden Rauchgase und
Zersetzungsprodukte hatten sich dort so weit mit Luft
vermischt, daB die Warnung, Fenster und Tiren geschlos-
sen zu halten und léangeren Aufenthalt auf den StraBen
zu vermeiden, ausreichte.

Die im Rauch arbeitenden Feuerwehrménner muBten
wegen der Reizwirkung mit schwerem Atemschutzgerét

Moessmer

Tuchfabrik - Bruneck

In unseren Verkaufsgeschéaften finden Sie
jederzeit eine reiche Auswahl der bewahr-
ten Stoffe aus reiner Schurwolle

Bruneck: Fabriksweg 5
Bozen: BahnhofstralBe 5

Cortina d’Ampezzo:
Corso Italia 187




ausgerilistet werden. Noch wichtiger war diese Schutz-
maBnahme, um Gesundheitsschaden durch das Beriihren
von Giftstoffen und die dann immer mégliche Aufnahme
in den Korper, z. B. durch Wischen im Gesicht, zu ver-
hindern, Zusammen mit den strengen Reinigungsvorschrif-
ten bot diese MaBnahme gute Sicherheit. Es traten, abge-
sehen von Verletzungen iiblicher Art, keine Gesundheits-
schaden auf. 38 Beamte der Berufsfeuerwehr wurden
trotzdem zu einer vorsorglichen Untersuchung abgeordnet,
weil bei einigen dieser, bei den ersten Brandbekdmpfungs-
maBnahmen tatigen Méanner leichte Ubelkeit und Erbre-
chen aufgetreten waren. Die Untersuchung ergab jedoch
keine Anhaltspunkte fiir Vergiftungserscheinungen.

Beachtenswert ist die erhebliche Verminderung der
Schaumstabilitat von Léschschaum bei diesem Brandfall.
Es wird vermutet, daB der Brandrauch einen nicht unwe-
sentlichen Anteil an dieser negativen Erscheinung hatte.
Ahnliche Beobachtungen wurden in Hamburg bereits bei
Schiffsbranden gemacht. Die zur Zeit an der Forschungs-
stelle fiir Feuerléschtechnik an der Technische Hochschule

Staub und Staubexplosion

Von BtFKdt Dipl.-Ing. Fritz Haas, St. Polten

Staub war frither etwas Léstiges, ,ein Stoff am fal-
schen Ort"”, heute (und nach dem bekannten Staubtech-
nologen Meldau) ist Staub der gebrduchliche Sammel-
begriff fir Feststoffe in weitgehender Aufteilung. Dement-
sprechend ist Staub immer ein Gemisch von Feststoff-
teilchen mit Luft oder einem anderen gasférmigen Trager.
Die TeilchengréBe von Stauben liegt bei 300 My (1 My =
= 0,001 mm) und darunter, sie kann aber bei spezifisch
sehr leichten Stauben auf 1 mm ansteigen. Die Fachgrup-
pe Staubtechnik des VDI sagt auch: ,Staub sind solche
feste Kaérper, deren Fallgeschwindigkeit im stréomungs-
freien Gas infolge ihrer Kleinheit wesentlich geringer ist
als den Fallgesetzen entspricht.” Infolge ihrer Kleinheit
nehmen Staubpartikel nach kurzer Beschleunigung eine
gleichméaBige Fallgeschwindigkeit an, die zwischen 0,03
und 10 cm/sec liegt. Vom Standpunkt der Staubtechno-
logie aus kann man auch sagen: ,Stidube sind Disper-
sionen fester Stoffe in Gasen (die einer technischen Be-
handlung zugénglich sind” und ,industrielle Staube im
Sinne dieser Systematik sind alle Stiube, auBer solchen
kosmischen, biologischen und geologischen Ursprungs,
es sei denn, daB diese technisch beeinfluBbar werden".
Staub braucht dabei kein Ergebnis einer Zerteilung zu
sein, auch als Folge einer Kondensation (Glasstaub) oder
einer Sublimation (Schwefelbliite) ist er denkbar.

Staub der Natur: Kosmischer Staub. Er erfiillt den
Raum zwischen den Sternen, und man glaubt, nachge-
wiesen zu haben, daB die Erde téglich zirka 1 t kosmi-
schen Staubes einfingt. Auch Meteore verwandeln sich
durch das Eindringen in die Erdatmosphére in Staub (sie
vergasen durch Reibungswirme und sublimieren anschlie-
Bend zu feinsten Teilchen). Irdischer Staub (anorganisch)
bildet sich laufend unter dem unaufhérlichen EinfluB von
Sonne, ‘Feuer, Brandung und Vulkantétigkeit. Sein Auftre-
ten ist die Ursache fiir manches Naturereignis (Sand-
stiirme, ,dgyptische Finsternis”). Irdischer Staub (orga-
nisch) entsteht aus Kleinstlebewesen (Einzellern) oder
auch aus Samen (Samen einzelner Orchideenarten sind
so fein, daB sie nachgewiesenermaBen zirka 150 km flie-
gen).

Ungewollter technischer Staub: Dabei
handelt es sich um Verarbeitungsstaub, um den Abfall
fast aller Arbeitsgiiter und Werkstoffe. Dieser Abfall ist

Karlsruhe durchgefithrten Untersuchungen iiber Lésch-
schaum sollten auch dieses Problem einbeziehen.

Randerscheinungen des Brandes

Die Presse hat iliber diesen Brand, sicherlich beein-
druckt durch die {iberaus starke Rauchentwicklung und
das durch eine Reihe spektakulérer Selbstmorde inter-
essant gewordene Pflanzenschutzmittel E 605 mit Schlag-
zeilen wie ,,Giftwolken tber Hamburg" berichtet. Diese
Berichte l6sten eine Folge besorgter Anfragen aus der
Bevolkerung und bei einigen Behérden eine katastrophen-
dhnliche Stimmung hervor.

Fir die Hamburger Feuerwehr war es lediglich ein
schwieriger Brand, der hohe Kosten verursachte. Es wur-
den 61.700 kg Schaummittel, 1040 kg Leichtschaum-
mittel und 300 Alkalipatronen verbraucht. Die 'Gesamtauf-
wendungen betrugen einschlieBlich zusatzlicher Einsatz
verpflegung etwa 64.000 DM. Der Schaden soll nach An-
gaben der Versicherer und der Geschadigten etwa 5
Millionen DM betragen.

teilweise staubférmig und geht in die Luft tber (Sége-
mehl, Tabakstaub, Textilstaub, Brikettstaub). Allgemein ge-
sehen gehen dabei VerschleiB, Abschliff und Vermahlung
ineinander (iber. Eine andere Art Abfallstaub entsteht
aus zeitlich gedehnter Vermahlung (StraBenstaub, Staub
aus Autoabgasen, Staub vom Schutt zerstérter Hauser).
Eine dritte Variante stellt der Feuerungsstaub dar, denn
der sichtbare Rauch umfaBt gasférmige und feste, sicht-
bare und unsichtbare Ergebnisse der Verbrennung, ein-
schlieBlich mineralischer und anderer Stoffe, die von den
Abgasen in die Luft getragen werden. Die groBen Staub-
mengen (iber GroBstddten und Industriegebieten mindern
unter Umstinden auch das Sonnenlicht sehr erheblich
(15 bis 50%)!

Kinstlicher (gewollter) technischer
Staub: Begegnet uns heute in schier unvorstellbar
groBer Menge in Form der staubférmigen Massengiiter
Zement, Kalk, Gips, Mehl, Milchpulver, Gemiisemehle,
Schadlingsbekampfungsmittel, Diingemittel, Pharmazeutika,
Kosmetika.

Staubschaden: Begegnen uns in unserer hoch-
technisierten Welt in zahlreichen Modifikationen. Man
denke an den trostlosen Anblick, den der Bewuchs ent-
lang eines nicht staubfrei gemachten StraBenstiickes bie-
tet und man denke an das Staubkorn, das den VerschluB
eines hochwertigen Fotoapparates blockiert, gerade, wenn
man ,die Aufnahme seines Lebens” machen will.

Je feiner die Verteilung des staubférmigen Mediums,
desto groBer die freie Oberflache. Zerteilen wir beispiels-
weise 1 dm® in immer kleinere Wiirfelchen, zunéchst von
1 cm® und dannn immer weiter bis zu Wirfelchen mit
einer Kantenldange von 1/1000 mm (1 My), entsteht eine
freie Oberfliche von 6000 m? was etwa der GroBe eines
FuBballplatzes entspricht, Damit ist es klar, daB bei einer
derart feinen Verteilung beste Voraussetzungen fiir eine
Umsetzung — zum Beispiel fiir eine Explosion — gege-
ben sind.

Welche Voraussetzungen miissen aber noch vorliegen,
damit es zu einer Explosion kommt. 'Es miissen 3 Bedin-
gungen erfillt sein, und zwar:

1. Der Staub muB brennbar sein.

2. Es muB Sauerstoff (Luft) vorhanden sein.



3. Es muB Energie zur Ziindung (Bewegung, Wirme oder
Elektrizitat) zur Verfiigung sein.

Fehlt eine der drei Komponenten, kann keine Explosion
erfolgen (zum Beispiel ein brennbarer Staub in Stick-
stoffatmosphire). Die Grenzen des Verhiltnisses zwischen
Sauerstoff und Staub, innerhalb derer eine Explosion még-
lich ist, nennt man untere und obere Explosionsgrenze.
Die Energie, die zum Auslésen einer Staubexplosion no-
tig ist, muB eine Mindestgr6éBe erreichen, nach
oben ist sie nicht begrenzt. (Es ist zum Beispiel fraglich,
ob die Energie einer plétzlichen Aufwirbelung von Staub-
wolken gentigt, um durch einen ,Blitz aus der Wolke" zu
zlinden!)

Fiur die Ziindfahigkeit eines Staub-Luft-Gemisches sind
folgende Eigenschaften maBgebend:
a) Der Dispersitatsgrad — je feiner die Verteilung ist,
desto gefahrlicher ist der Staub. Oberhalb einer gewis-
sen KorngroBe tritt keine Ziindung mehr ein.
GroBe Oberflaiche — dabei spielt die Form der Teil-
chen auch noch eine wesentliche Rolle; kugelige Teil-
chen sind weniger gefédhrlich als wiirfelig oder unre-
gelméBig geformte,
Zu einer Zindung kommt es umso leichter, je we-
niger Warme zum Verdampfen eventuell vorhandener
Feuchtigkeit gebraucht wird (daher sind Trockner be-
sonders gefahrdet).

Die Entziindlichkeit sinkt mit hoherem Aschengehalt
und breitem Kérnungsbereich.

e) Durch die mindeste Entfernung, die Staubteilchen von-
einander haben miissen, damit sie die an einer Stelle
eintretende Entziindung auf die Nachbarteilchen tiber-
tragen koénnen, ergibt sich die untere Explo-
sionsgrenze. Die obere Explosions-
grenze ist bestimmt durch die Mindestmenge Sauer-
stoff, die nétig ist, um die Verbrennung aufrecht zu
erhalten. Diese Grenzen sind durch die Abhingigkeit
von noch anderen Faktoren (a—d) sehr variabel.

f) 'Grundbedingung fiir jede Staubexplosion ist eine be-
stimmte Mindesttemperatur, die normalerweise mit
450 bis 650° C angegeben wird, die aber im Falle von
Braunkohle und Torf unter 300° C absinken kann.

g) Wesentlich fiir die Explodierbarkeit ist auch die Zu-
sammensetzung fliichtiger Bestandteile und die Schwel-
fahigkeit des Staubes. Schwelfihige Stiube sind um
so explosionsfahiger, je groBer die Menge brennbarer
Schwelprodukte bei méglichst niederer Temperatur ist.
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Auf der schon mehrfach erwahnten geringen Teilchen-
groBe beruht als aufféllige Staubeigenschaft die Schwel-
fahigkeit und leichte Aufwirbelbarkeit. Die leichtesten,
das heiBt, die feinsten und daher die ziindgeféhrlichsten
Partikel schweben am langsten in der Luft und bilden
nahezu ein ,;,Gemisch”. Die Verbrennung eines solchen
Gemisches verlauft mit explosionsartiger Geschwindig-
keit und entsprechend hohen Temperaturen und Driicken.
Hingegen erfolgt ein Brand von ruhendem Staub meist
fast unmerklich als Schwel- oder Glimmbrand. Dieser
ist dann die Ziindquelle fiir anderes brennbares Material,
besonders fiir ein zufallig am gleichen Ort befindliches
Staub-Luft-Gemisch.

AbschlieBend noch einige Zahlenangaben:

TeilchengréBen: Kohlenstaub 10 My
Koksstaub 5 My
Holzkohlenstaub 5 My
Aluminiumstaub 30 bis 100 My
Getreidestaub 100 My
Mehlstaub 20 My
Baumwolle
Textilien l 20 My
Zellwolle

Papierstaub 50 My

50 g/m® Staub sind (iblicherweise ziindfahig (im Falle
von Holzstaub kann man in einem derart mit Staub er-
fullten Raum kaum mehr atmen und sieht nicht mehr
durch).

Nachdem jetzt anhand von Definitionen und Zahlenan-
gaben klargestellt wurde, in welchem Bereich Staub-
explosionen {iberhaupt auftreten kénnen, erscheint es
relativ leicht, vorbeugende ‘MaBnahmen zur Verhiitung
von Staubexplosionen zu beschreiben. Auf diesem Gebiet
wurde sehr viel gearbeitet, So gibt der amerikanische
Feuerschutzkodex (National Fire Code als Standardricht-
linie der National Fire Protection Association) diverse
Richtlinien zur Verhinderung von Staubexplosionen im Be-
reich der Miuhlenindustrie. In ‘Deutschland unterhalt der
VDI einen eigenen Ausschuf} ,,Brennbare Industriestiube”
bzw. besteht eine Fachgruppe ,,Staubtechnik”. Diese arbei-
tet eng mit der Materialpriifungsanstalt Berlin-Dahlem und
den Mitarbeitern der Berggewerkschaftlichen Versuchs-
strecke in Dortmund zusammen. Sicher wendete man
auch in den Staaten des Ostblocks diesem Problemkreis
groBe Aufmerksamkeit zu. Es war mir aber nicht még-
lich, in entsprechende Veréffentlichungen Einblick zu be-
kommen.

In allen Fallen werden vor allem bauliche MaBnahmen
empfohlen. Also groBe Fensterflichen oder Verpuffungs-
offnungen bzw. eine ganz leichte Dachkonstruktion bei
sonst feuerbestandiger Bauweise. Alle inneren Oberfla-
chen sollen so glatt wie moglich ausgefiihrt werden, da-
mit sich so wenig Staub wie mdglich absetzen kann. Dem
selben Ziel dient die Forderung, unvermeidbare ‘Flachen
so steil wie moglich anzuordnen und Simse und Taschen
nach Tunlichkeit zu vermeiden. Durchtritte von Foérder-
anlagen sollten — soweit technisch moglich — mit Feuer-
schiebern oder Feuertiiren versehen sein. Die Mahlein-
richtung sind durch pneumatische oder magnetische Ab-
scheider vor dem Eintritt artfremder Materialien zu schiit-
zen, Trockner sind méglichst indirekt mit Dampf zu be-
heizen, wobei die Dampferzeuger in einem separierten
Raum unterzubringen sind. Die Beleuchtung ist elektrisch
und in entsprechender Schutzart zu installieren, Taschen-
und Handlampen fiir das Wach- und Servicepersonal sind
in genligender Anzahl bereitzustellen. Verboten ist das
Rauchen und die Verwendung von offenem Licht, die
Verwendung ungeschiitzter Handlampen und von Verlén-
gerungskabeln. Aufmerksamkeit ist der Ziindgefahr durch
elektrostatische Aufladung von Treibriemen und Forder-
bandern zu widmen. Ebenso der Ziindgefahr durch Fun-
ken an Schleifringen und Kollektoren, durch Lichtbégen
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an Schaltern. Neuerdings schiitzt man Rohrférderanlagen

sehr erfolgreich mit Hilfe sogenannter ,,Flammensperren”.

Dabei geht es im Prinzip um folgendes: Zur Staubexplo-
sion neigendes Gut wird pneumatisch von einem Be-
triebsbereich in den anderen Betriebsbereich geférdert.
Ist es bereits zu einem Brand gekommen, eilt die Flam-
menfront zumindest mit der vorgegebenen Transport-
geschwindigkeit, wahrscheinlich aber um vieles schnel-
ler in der Forderleitung weiter. Ein elektronischer Flam-
menwachter |6st nun {iber ein zugeordnetes Schaltgerit ei-
ne oder mehrere Loschanlagen aus. Auf diese Weise ist
es moglich, in der kurzen zur Verfiigung stehenden Zeit
eine geniigende Loschmittelkonzentration aufzubauen, die

Flammen zu ersticken und iiber einen zusétzlichen Schal-
ter die Férderung stillzusetzen. Ergénzt wird diese Anlage
noch durch eine Warnlampe und ein akustisches Warn
signal sowie durch eine Priiflampe. Durch entsprechende
Verbesserungen am Elektronikteil, vor allem hinsichtlich
der Empfindlichkeit und Abkiirzung der Verzdégerungszei-
ten, ist es bereits mdglich, laufende Explosionen abzu-
l6schen, da vom Erkennen der Explosionsflamme bis zum
Auslosen des Léschers nur mehr maximal 4 Millisekun-
den verstreichen brauchen. Als Léschmittel dienen Ha-
lone oder Loschpulver, das Treibmittel ist Stickstoff, der
Druck des Loschmittels mindestens 60 ati.
(Fortsetzung im nédchsten Heft)

Aufgaben des Fachausschusses

fur Feuerwehrtechnik

Von Branddirektor Wurm, Linz

Die Technik beherrscht das Leben im groBen, immer
weiter steigenden MaBe, Wenn wir dariiber nachdenken,
wird uns erst bewuBt, bis zu welcher Konsequenz diese
Erkenntnis auch riir unser Feuerwehrleben zutrifft.

Schon der einst ausschlieBliche Zweck der Feuerwehr,
Brande zu bekidmpfen, ist heute zu einer Teilaufgabe ge-
worden. Viel ofter wird die Feuerwehr zu technischen
Einsitzen gerufen, wobei groBe Anforderungen an ihre
technische Leistungsfahigkeit gestellt werden. Aber selbst
das Loschen von Branden ist eine technische Kunst ge-
worden. Unsere Feuerwehr-Vorfahren, die vor etwa erst
100 Jahren die organisierte Brandbekéampfung einfiihrten,
wiirden sich wundern, wieviele Maschinen und Geréte
es bei der Feuerwehr heute gibt und welch unterschied-
liche Loschmittel im Zuge der Einsdtze zur Anwendung
kommen.

All diese zur Verfiigung stehenden technischen Hilfs-
mittel dienen aber erst sekundér dazu, unser Feuerwehr-
leben zu erleichtern. I|hr Hauptzweck ist es, uns {ber-
haupt erst in die Lage zu versetzen, der riesig angewach-
senen technischen Gefahren Herr zu werden.

Uberall sind diese gegenwiértig. Kunststoffe in jedem
Haus, Olheizungen, Kraftstoffbehélter, Propangasflaschen
in zunehmendem MaBe stellen neue Gefahrenquellen dar.
Hochhauser erschweren die Aufgabe der Feuerwehr.
Der stiandig anwachsende Verkehr erfordert groBe Men-
gen Treibstoffe, die in Lagerbehaltern und Transportfahr-
zeugen zahlreiche zusatzliche Gefahrenherde bilden, Die
industriellen Anlagen und Warenbesténde sind erheblich
angestiegen und die produzierten Stoffe sind fiur die
Feuerwehr bei Einsdatzen schwer zu beherrschen. Indu-
striegase aller Art und ihre Erzeugung, Fliissiggas, Che-
mikalien in groBen Mengen; Schwefel, Chlor, Stickstoff-
produkte (Sprengstoff), Sauren, Farben, radioaktives Ma-
terial. Es geht fiir die Feuerwehr darum, all diese auftre-
tenden Gefahrenquellen rechtzeitig zu erkennen, sich
darauf einzustellen und sich technisch auszuriisten, um
im Falle einer Katastrophe bestehen zu konnen. Ja, es
ist deshalb geradezu lebensnotwendig fiir die Feuerweh-
ren, dieser Entwicklung aufgeschlossen, ihrem geistigen
und materiellen Vermoégen entsprechend zu folgen. Es
ist aber unméglich und bei dem heutigen Stand der Tech-
nik sinnlos, dies selbstindig und allein tun zu wollen.

Seit nunmehr zwanzig Jahren werden die gemeinsa-
men Interessen der &sterreichischen Feuerwehren vom
osterreichischen  Bundes-Feuerwehrverband mit Nach-

druck und Erfolg wahrgenommen, Die Tatsache, daB das
Feuerwehrwesen in Osterreich Landessache ist, wiirde
ohne die koordinierende Téatigkeit des Osterreichischen
Bundes-Feuerwehrverbandes unaufhaltsam zu einer diver-
gierenden Entwicklung des Feuerwehrwesens fiihren. Ein
technisches Dilemma wire unvermeidbar. Die anderen
zwangsléaufigen Folgen stehen hier nicht zur Diskussion.

Im speziellen ist der FachausschuB fiir Feuerwehrtech-
nik die koordinierende Institution auf technischem Ge-
biet. In diesem AusschuB ist jedes Bundesland durch
Feuerwehrtechniker vertreten, die von ihren Landes-Feuer-
wehrverbinden hierher entsandt werden. lhre schwierige
Aufgabe ist es, die durch die technische Entwicklung be-
dingten Wiinsche und Bediirfnisse der Feuerwehren zu
priifen und auf einen Nenner zu bringen. Die derart ab-
gestimmten Forderungen miissen den Erzeugern von
Feuerwehrgerdten und -fahrzeugen zur Kenntnis gebracht
werden. Umgekehrt muB das Angebot der Herstellerfirmen
auf seine Brauchbarkeit fiir die Feuerwehr geprift wer-
den.

Die 'Materie ist schwierig genug, und es leuchtet ein,
daB nur eine gute Zusammenarbeit aller, die im Fach-
ausschuB mitarbeiten, zum Erfolg fithren kann. Der Wille
jedes Beteiligten, eine echte Leistung beizutragen, ist
erforderlich. Die Feuerwehren haben die Maglichkeit,
tiber die Bezirks-Feuerwehrkommandanten und Landes-
Feuerwehrkommandos den FachausschuBmitgliedern ihres
Landesverbandes Wiinsche und Anregungen vorzutragen.
Durch diesen Vorgang sind die FachausschuBmitglieder in
der Lage, ihre Feuerwehren wirklich zu vertreten. Sie
miissen aber umgekehrt auch zur Kenntnis nehmen, wenn
nach demokratischer Willensbildung im Forum des Fach-
ausschusses ihre Wiinsche nicht oder nur teilweise be-
riicksichtigt werden konnten. Die demokratische Behand-
lung aller Fragen sichert das Mitspracherecht aller, ver-
pflichtet aber anderseits zur Beriicksichtigung der Mehr-
heitsbeschliisse.

Dariiber hinaus ist zu bedenken, daB die Verwirklichung
der technischen Konzepte der Feuerwehr meist auf groBe
wirtschaftliche, gesetzliche und nicht zuletzt technische
Schwierigkeiten stoBt, Wohl verfolgen die Herstellerfir-
men die Arbeit im FachausschuB mit groBer Aufmerksam-
keit und sie sind fiir alle Anregungen sehr aufgeschlos-
sen. Es kommt dadurch zu einer fruchtbaren technischen
Entwicklungsarbeit, wobei die Wiinsche der Feuerwehr
von den Firmen durch ihre Erzeugnisse verwirklicht wer-



den. Diese werden dann von den Feuerwehren in der
Praxis erprobt, von den Firmen erforderlichenfalls ge-
andert und so lange verbessert, bis sie entsprechen. Wenn
dann die Entwicklungsarbeit soweit abgeschlossen ist und
Feuerwehrfahrzeuge und Gerate durch Baurichtlinien bzw.
Normen festgelegt sind, dann darf erwartet werden, daB
von den Osterreichischen Herstellern und Firmen nur
noch entsprechende Erzeugnisse zum Kauf angeboten wer-
den und von den Feuerwehren nur entsprechende Er-
zeugnisse gekauft werden!

Man kann sich aus dem oben Gesagten eine Vorstel-
lung machen, wie schwierig die Arbeit des Fachausschus-
ses ist. Es ist deshalb eine stolze Bilanz, daB in insge-
samt 37 Tagungen die Baurichtlinien fiir die wichtigsten
Feuerwehrfahrzeuge fertiggestellt wurden und damit jetzt
die Grundlage fiir einen einheitlichen Fahrzeugpark der
Osterreichischen Feuerwehr besteht. Unzihlige techni-
sche Details der Feuerwehren wurden dariiber hinaus be-
handelt, und in enger Zusammenarbeit mit dem Fachnor-
menausschuBl fiir Brandschutzwesen wurden zahlreiche
Feuerwehrgerate und Ausriistungsstiicke in der O-Norm
verankert. Diese erfreulich zielstrebige Entwicklung, die

der FachausschuB fiir Feuerwehrtechnik genommen hat,
ist im wesentlichen das Verdienst der beiden bewahrten
Feuerwehrfiihrer ObBrdR i.R. Dipl-Ing. Speil und Brand-
direktor Alfred Zeilmayr, die ihre Lebensaufgabe darin
sehen, auch unter groBen personlichen Opfern das ge-
steckte Ziel zu erreichen. Der erzielte Erfolg kront ihr
Werk! Beide haben anléBlich des 10. Bundes-Feuerwehr-
tages ihre Arbeitsplatze zur Verfiigung gestellt, um end-
lich ihre verdiente Ruhe zu finden. Es ist dadurch eine
empfindliche Liicke entstanden, aber ihr Werk muB fortge-
fihrt werden!

Die Entwicklung der Technik bleibt keinen Augenblick
stehen, auch die Feuerwehrtechnik kann sich vor dieser
Dynamik nicht verschlieBen, Der technische Ausbau der
Feuerwehr muB laufend den stetig wachsenden Gefah-
ren des hochtechnisierten Lebens angepaBt werden und
es diirfen dabei keine Fehlentwicklungen auftreten.

Das Gerat muB dem Menschen dienstbar gemacht wer-
den, iiber allem aber muB der Geist stehen und der
Wille zur gemeinsamen groBen Aufgabe, denn keiner
kann allein bestehen — schon gar nicht in dieser tech-
nischen Welt.

Die Situation der Brandschutzforschung

in Deutschland

Direktor Dr.-Ing. O. Herterich, Ulm/Donau

AnlaBlich der Eroffnung des Forschungszentrums Brand-
schutz am 4. Juni 1969 in Bad Oldesloe referierte Herr
Direktor Dr. Herterich tber ,Die Situation der Brand-
schutzforschung in Deutschland”. Wir bringen an dieser
Stelle eine Zusammenfassung seines Vortrages.

Von Branddirektor Stude, der 1893 in Berlin ,,Brenn-
proben' veranstaltete, tiber Professor Heinrich Henne, der
1935 von ,Feuersgefahr und Brandschutz als Wissen-
schaft” sprach, bis zur 1949 gegriindeten ,,Feuerldschtech-
nik”" an der TH-Karlsruhe hat es in Deutschland viele An-
satze zur systematischen Erforschung von Brandrisiken
und Maéglichkeiten zur Brandverhiitung und -bek&mpfung
gegeben. Seit 1945 jedoch hat die deutsche Brandschutz-
technik ihre frither filhrende Stellung verloren. Zwar be-
fassen sich heute in der Bundesrepublik mehr als 20
Institute mit einem Kostenaufwand von etwa 4 Millionen
DM mit der Brandschutzforschung, sie sind aber vorwie-
gend auf Landerebene mit Giitepriifungen von Bauteilen,
Fragen des vorbeugenden Brandschutzes und Dokumen-
tation beschaftigt. Dabei fithrt mangelnde Koordinierung
haufig zu kostspieliger Doppelarbeit. Fiir eine richtung-
weisende, zentrale Brandschutzforschung stehen nur
120.000 DM jahrlich aus der 60 Millionen DM jéhrlich
erbringenden Feuerschutzsteuer zur Verfiigung, und das
angesichts von Brandschaden, die jetzt etwa 1 Milliarde
DM pro Jahr betragen,

Insbesondere die Forschung auf dem Gebiet des ab-
wehrenden Brandschutzes wird stiefmiitterlich behandelt.
Das heute eroffnete Brandschutzforschungszentrum in
Bad Oldesloe hat hier wesentliche Aufgaben zu erfiillen,
fir die es wegen seiner groBziigigen Einrichtungen be-
sondern geeignet ist. Wichtig bleibt die Errichtung eines
zentralen Instituts, das die Arbeit aller Stellen durch
Aufgabenstellung und 'Koordinierung férdert und frucht-
bar macht. Auch das Forschungszentrum Oldesloe soll
in diesen Kreis aufgenommen werden.

In England, USA und Japan hat man solche groBziigig
ausgestatteten zentralen ‘'Institute geschaffen, weil man
den rapiden Anstieg der Brandschadenskurve nicht als

schicksalsbedingt hinnimmt, sondern entsprechende Ge-
genmaBnahmen ergreifen will.

Die Bemiihungen um die Brandschutzforschung und
die Verbesserung der Brandschutztechnik waren in
Deutschland seit Jahren erheblich geringer als in an-
deren 'Landern. Eine weitere Zuriickhaltung wird sich nur
in einer weiteren Erhéhung der Verluste ausdriicken. Wir
haben allen Grund, in kiinftigen Jahren mehr zu tun.

Im Wandel der Zeit

Feuerloschschlduche aus Chemiefaser

Nylon, Perlon, Terylene, Dralon, Trevira — das sind
einige Namen der Chemiefasern, die sich in den letzten
Jahren den Textilmarkt mehr und mehr erobert haben und
ihn heute fast ausschlieBlich beherrschen. Die Bedeutung
der Chemiefaser fiir den Alltag und in der Textilindustrie
ist bereits allgemein bekannt, Auch auf dem Gebiet der
Feuerldschschlauche hat sich die Kunstfaser die fiihrende
Position langst erobert und gefestigt.

Es steht jetzt schon fest, daB der Naturfaserschlauch
bald der Vergangenheit angehéren wird. Die Feuerwehren
werden diese Entwicklung nur begriiBen kénnen. Hat doch
der Naturfaserschlauch nicht selten bei Ubungen und Ein-
sitzen durch Spritzlocher und Aufplatzen dem Ansehen
der Feuerwehren geschadet oder durch aufwendige Reini-
gungs-, Pflege- und Instandhaltungsarbeiten die Aufgabe
der Feuerwehr tiber ‘Gebiihr erschwert. Der neueste Norm-
blatt-Entwurf fiir Druckschlduche DIN 14811 sieht vor,
daB Druckschlduche aus faulnisbestdndigen Werkstoffen
hergestellt werden miissen. Damit scheiden samtliche
Naturfasern als Rohstoffe fiir die Schlauchproduktion aus.

Welche Vorteile hat nun die Kunstfaser, wie unterschei-
det sie sich von der Naturfaser?

Die Naturfasern, z. B. Hanf, Flachs, Ramie und Baum-
wolle, sind organisch gewachsene Zellgebilde, die die
Natur mit mannigfachen Vorziigen ausgestattet hat, die
aber in der Natur oft ganzlich andere Aufgaben zu erfiil-



len haben, als wir von ihnen verlangen. Die Chemiefasern
dagegen sind synthetische Kunststoffe, die ihren Eigen-
wert in der groBeren Homogenitdt, in den glinstigeren
technischen Eigenschaften und der gleichm&Bigen Verar-
beitbarkeit haben, die praktisch speziell fiir einen be-
stimmten Zweck geschaffen und entwickelt worden sind
und die dort eingesetzt werden sollen, wo herkémmliche
Materialien fir den jeweiligen Gebrauchszweck nicht voll
befriedigen oder gar die Lésung technischer Aufgaben
nicht erlauben.

Alle kiinstlich geschaffenen Textilrohstoffe werden un-
ter der Bezeichnung ,,Chemiefaser’” zusammengefalt. Seit
die Amerikaner die Polyamidfaser Nylon entwickelt haben,
der eine Reihe Polyesterfasern folgte, deren Weiterent-
wicklung zu den nun schon vielseitig bewahrten syn-
thetischen Fasern Trevira und Diolen fiihrte, sind kaum
20 Jahre vergangen. Eine relativ kurze Spanne, wenn man
den Zeitraum seit den ersten Lingsgendhten Segeltuch-
und Lederschlauchen des Jan van der Heyde im 17. Jahr-
hundert betrachtet. Wenn auch keinen AbschluB, so hat
diese Entwicklung doch einen Hohepunkt in Diolen und
Trevira gefunden, Zwei gleichartige Fasern, die von den
Farbwerken Héchst und den Vereinigten Glanzstoffabriken
hergestellt werden. Ausgangsstoffe fiir Trevira und Diolen
sind Steinkohlenteer, Erdél, Kokereigas und Alkohol. Der
fertige Polyester wird zum Schmelzen gebracht und durch
haarfeine Spinndiisen gedriickt, aus denen er in dinnen
Strahlen in den Spinnschacht austritt. Das fliissige Mate-
rial erstarrt im Luftstrom sofort zu Fiden. Sie werden
nach dem Erkalten unter gleichzeitigem Wiedererhitzen auf
einer Streck-Zwirnmaschine um ein ‘Mehrfaches verstreckt
und dann aufgespult. Durch das Strecken erhalt der Fa-
den erst seine hohe Festigkeit. In dieser Form werden die
Polyesterfdden dem Schlauchherstellbetrieb geliefert.
Wichtig fiir die Abriebfestigkeit und Widerstandsfahigkeit
des Schlauches ist es dann, daB mehrere Faden zu einem
verzwirnt werden.

In der Schlauchfabrik werden die Faden zunachst ver-
zwirnt, d.h. je nach der spateren Schlauchdimension wer-
den mehr oder weniger Faden zusammengedreht.

Neuerdings weisen einzelne Hersteller daraufhin, daB
die Kette ihres Schlauches 3fach gezwirnt sei. Wie viel-
fach die Kette gezwirnt ist, ist nicht entscheidend fiir
die Qualitdt des Schlauches, sondern entscheidend ist
in erster Linie die Anzahl und Stirke der Kett- und SchuB-
faden.

Dem Bedarfstrager ist nicht gedient, wenn die Kette
aus drei ganz diinnen Faden gezwirnt ist. Fiir die Qualitat
eines Schlauches ist vielmehr unter anderem der Platz-
druck und die Abriebfestigkeit maBgebend, und die erge-
ben sich aus Anzahl, Stirke und Zwirnung der verwen-
deten Faden,

Am Rundwebstuhl sind die Spulen mit den Kettfaden
(das sind Faden, die spater in der Langsrichtung des
Schlauches laufen) auBen am Gatter aufgesteckt. Von
den Spulen aus laufen die Faden am oberen Ende des
Webstuhles, im Webkopf, zusammen. Die Anzahl der
Kettfdden hangt von der Schlauchdimension ab.

Im Webkopf 1otieren zwei SchuBspulen, die in standig
kreisender Bewegung den SchuBfaden zwischen die Kett-
faden einziehen und damit das ‘Rundgewebe, den
Schlauchmantel, herstellen. Ahnlich wie beim Spinnen des
Fadens wird der Vorgang des Rundwebens eigentlich nie
unterbrochen. Der Schlauchmantel wird endlos in einer
sogenannten Korperbindung gewebt. Kérper- oder auch
Diagonal-Bindung nennt sich die dreibindige Verkreuzung
von Garnen, bei der ein Kettfaden jeweils (iber zwei
SchuBfaden bindet. Schlduche in Kérperbindung werden
in gummierter Ausfiihrung geliefert. Die Leinen- oder auch
Parallel-Bindung, eine vollkommen regelmaBige Fadenver-
kreuzung, wird heute nur noch selten angewandt, da
das Gewebe weniger flexibel und weicher ist als bei der
Korperbindung.

Doch zuriick zu den Vorteilen der Kunstfaser. Sie erfiillt

weitestgehend die Forderungen, die an gute Druckschléu-
che gestellt werden missen:

Verrottungsbestandigkeit, hoher Sicherheits- und Zer-
platzdruck bei normalem Betrieb und bei plétzlichen
DruckstoBen, Besténdigkeit gegen Kalte und Wérme, gute
Beweglichkeit in trockenem und nassem Zustand, niedri-
ger Abrieb, leichte Pflege, Unempfindlichkeit gegen ag-
gressive Materialien und Flussigkeiten, lange ‘Lebensdauer,
niedriges Gewicht und damit ein Optimum an Wirtschaft-
lichkeit.

Diolen und Trevira zeichnen sich unter den syntheti-
schen Fasern besonders durch einen auBergewdhnlich
hohen Elastizititsmodul aus, d.h., es ist eine groBe Kraft
notwendig, um eine Verstrecknung herbeizufihren. Damit
wird eine wesentliche Forderung erfiillt, die man an einen
Rohstoff fiir den Feuerldschschlauch stellt, bei dem der
Faden auf Zug beansprucht wird, Die ReiBfestigkeit von
Diolen und Trevira Ubertrifit die der Naturfasern bei
weitem.

Die nachstehende vergleichende Gegeniiberstellung
zeigt, daB die Festigkeit der Kunstfaser z. T. um ein
Mehrfaches hoher ist als die der Naturfaser. Man ver-
gleicht in ReiBkilometern, d.h. in der Garnlange, unter
deren Eigengewicht der Faden reiBt.

Faserart & ReiBkilometer

Flachs ca. 29
Ramie ca. 28
Hanf ca. 25

ca. 70

Diolen, Trevira

Die Polyesterschlauche sind absolut verrottungsfest
und immun gegen Insekten, MausefraB, Schimmel- und
Bakterienbefall. Noch ein sehr wichtiger Punkt soll hier
erwihnt werden, der gerade bei Werkfeuerwehren von
besonderer Bedeutung sein kann: die Widerstandsféhig-
keit der Schlauche gegen die Einwirkung von Chemikalien.
Die Bestindigkeit der Polyesterfaser gegen Séuren, Re-
duktions- und Oxydationsmittel, selbst bei hohen Kon-
zentrationen, ist hervorragend. Auch gegen Laugen und
Alkalien ist Polyester hinreichend unempfindlich, Losungs-
mittel, Benzine, Ole und Schmierstoffe sind der Chemie-
faser ungefahrlich. Kunstfaserschlauche trocknen auch
schneller als Naturfaserschlduche. Der Faden der Che-
miefaser ist vollkommen glatt und kann infolgedessen
keine Feuchtigkeit einsaugen. Lediglich in der Wiarmebe-
standigkeit Gbertrifft die Kunstfaser die Naturfaser nicht.
Dafiir tiberragt sie durch ihre Kaltefestigkeit, so daB
Chemiefaserschlauche selbst bei strengstem Frost genau-
so einsatzfihig bleiben wie zu jeder anderen Jahreszeit.
Die Geschmeidigkeit und Biegsamkeit bleibt auch in ge-
frorenem Zustand erhalten. Nach dem Einsatz kann der
Chemiefaserschlauch ohne den geringsten Schaden wie-
der gerollt werden. Alle hier genannten Eigenschaften
des Chemiefaserschlauches aus Diolen und Trevira stei-
gern die Gebrauchstiichtigkeit und beweisen die Eignung
des Materials fiir die Herstellung von Feuerldschlauchen
mit hervorragenden Gebrauchsvorziigen.

Der Schlauch, dessen Gewebe fiir die Druckfestigkeit
und Qualitat in erster Linie ausschlaggebend ist, muB,
um wasserundurchldssig zu sein, innen gummiert werden.
Die heutigen Gummierverfahren und die dazu eingesetz-
ten synthetischen Materialien garantieren eine glatte,
elastische und mit dem ‘Gewebe fest verbundene Innen-
belegung.

Das Manchon-Verfahren hat sich in der Praxis bewahrt.
Der Gummi, der je nach Verwendungszweck des Schlau-
ches ausgesucht wird, wird erwdrmt und durch ein
Stahlsieb gedriickt, um eine gleichmaBige, homogene
Masse zu garantieren. AnschlieBend wird er mit hohem
Druck durch ein Mundstiick verspritzt und tritt als
Schlauch (Manchon) aus. Wahrend des Verspritzens wird
mit PreBluft Talkum in den Schlauch geblasen, um ein
Zusammenkleben zu vermeiden. Der Schlauch lauft dann
durch ein Kiihlbad und wird auf die fiir die Produktion



erforderliche Fertiglange geschnitten. Der Gummi ist
nach dem Spritzen noch plastisch, also verformbar. Er
wird deshalb mit einer Tragerbinde, die spater wieder
entfernt wird, vorsichtig in das Schlauchgewebe eingezo-
gen. Gewebe und Manchon werden mit den Enden an
Ventile angeschlossen und der Manchon mit Luft auf-
geblasen, damit er sich an die Wandung des Gewebes
preBt. In den mit Luft gefiillten Schlauch wird dann
HeiBdampf geschickt, so daB der noch verformungsfa-
hige Gummi langsam und gleichmé&Big in verschiedenen
Heizstufen in das ‘Schlauchgewebe einvulkanisiert wird.

Ein qualitativ besonders hochwertiges Verfahren ist das
sogenannte Zweischichtverfahren. Dabei wird der Manchon
sofort nach dem Spritzen vorvulkanisiert, mit einer dlbe-
standigen Kunststoffschicht iiberspritzt und dann erst in
den Gewebeschlauch einvulkanisiert. Durch dieses Ver-
fahren erhalt der Druckschlauch eine duBerst glatte In-
nenschicht verbunden mit einem geringen Reibungsver-
lust. Gleichzeitig wird der Manchon gegen von auBen ein-
dringendes Ol usw. geschiitzt.

Das Einbinden der Schlduche muB mit ganz besonderer
Sorgfalt auf dem Einbindestutzen der Kupplung erfolgen.
Man verwendet dazu nichtrostenden oder verzinkten Ein-
bindedraht von 1,4 mm Durchmesser mit einer Zugfestig-
keit von min. 45 kg/mm? oder wendet ein gleichartiges
Einbindeverfahren an.

Der Einband erfolgt mechanisch. Bei der B-Schlauch-
kupplung werden 2 Einbénde aus je 4 Windungen, bei C-
und D-Schlauchkupplungen 2 Einbande aus je 3 Windun-
gen gelegt, Der Einband wird beim B- und C-Schlauch
schlauchseitig, beim D-Schlauch kupplungsseitig begon-
nen. Nach dem 1. Einband wird der Draht nicht abge-
schnitten, sondern schrdg in Wicklungsrichtung zum 2.
Einband weitergefiihrt.

Die vorziiglichen Eigenschaften des modernen Chemie-
faserschlauches machen ein ‘Minimum an Pflege erfor-
derlich. Dieses geringe MaB an Wartung und sachgemaBer
Behandlung ist aber nach wie vor sehr notwenig, um
eine moglichst lange Lebensdauer des kostbaren Schlauch-
materials zu gewahrleisten. Von der Leistungsfihigkeit
und Zuverlassigkeit der Schlduche hingen manchmal
Menschenleben und bedeutende Sachwerte ab.

(Aus , Ziviler Bevolkerungsschutz" Heft 9/1968)

In jedes Kraftfahrzeug
gehort ein Feuerloscher

Dem schwerwiegenden Problem der Autobrinde, die
ofters die Folge von ZusammenstoéBen sind, widmete in
der romischen Ausgabe des , Il Tempo™ Raffaello ‘Guzman
einen auf Verantwortlichkeit appellierenden Hinweis. Wer-
den auch nur iiberschlagig Berichte iiber Verkehrsunfille
in der letzten Zeit in Betracht gezogen, bei denen mit
steigender Haufigkeit als erschwerender Umstand des
Unfalles selbst das Feuer der unerbittliche und unver-
meidliche Zerstérer war, muB man sich bewuBt werden,
so sagt Guzman, daB diese erschreckende Zufalligkeit
durchaus nicht selten ist. Brennend wurde dieses Pro-
blem bereits, als sich bei sportlichen Veranstaltungen
leider immer wieder ‘Katastrophen ereigneten. Niemand
jedoch glaubte oder hat sich's vorgestellt, daB dieses Pha-
nomen in einem solchen AusmaBe auch bei normalem
Gebrauch des Kraftfahrzeuges auftreten wiirde, fehlen
doch in diesem Falle alle jene Spitzenfaktoren, die heute
den Rennwagen eigen sind. Das war jedoch ein groBer
Irrtum und zugleich eine Unvorsichtigkeit. Tatsachlich be-
steht die tragische Mdéglichkeit, daB bei ZusammenstoB
Benzin aus dem Vergaser oder aus den Zuleitungen aus-
flieBt und sich unmittelbar entziindet oder daB der Benzin-
tank beschadigt wird oder wie eine Bombe explodieren
kann und so unmittelbar den Brandherd speist. Dieses

schwerwiegende Problem soll, in demiitigem Schuldbe-
wuBtsein, den Behorden und den Konstrukteuren vorgetra-
gen werden,

Es miiBte wohl keine besonderen Schwierigkeiten bie-
ten und auch keine iiberméBig kostspielige Anschaffung
bedeuten, wenn Kraftfahrzeuge mit einem Feuerlosch-
gerat versehen werden, Es genligte ein einfaches Feuer-
l6schgerdt, dessen Spritzdiisen auf den Vergaser und
auf den Benzintank gerichtet sind. Dieses Feuerl6sch-
gerdt soll mit der Hand oder besser noch automatisch
mittels stoB- oder hitzeempfindlicher Zellen bedient werden
kénnen. Bei Flugzeugen werden solche Gerate schon
langst verwendet. Man hat zwar in manchen modernen
Fahrzeugen (z.B. FIAT) Benzinbehalter aus Plastik ein-
gebaut, die stoBsicher sind und vor allem bei StoB oder
Reibung keine Funken erzeugen, was mitunter bei Metall-
behiltern die Brandursache sein kann. Aber trotzdem
wurde festgestellt, daB auch Plastikbehélter reiBen kon-
nen (es handelt sich eben nicht um verkleidete Ober-
flachen, die kugelsicher sind, wie sie bei manchen Flug-
zeugen vorhanden sind). Es bleibt deswegen immer noch
die Méglichkeit eines Brandes nicht ausgeschlossen, wenn
diese auch zugegebenermaBen bedeutend geringer ist.

Die Serienanbringung von einem Feuerléschgerat in
den Kraftfahrzeugen mifBte nicht allzu schwierig, noch
allzu kostspielig sein. Tatsache ist, daB die Kraftfahrzeug-
besitzer heutzutage keine kleinen Summen fiir die ver-
schiedensten mehr oder weniger nitzlichen Fahrzeugzu-
behore ausgeben. Was wiirde somit eine geringe zusétz-
liche Ausgabe noch ausmachen? Oder hat ein ‘Menschen-
leben weniger Wert?

Jedenfalls, in Erwartung und in der Hoffnung, daB die
bedeutenden Fabrikationsfirmen diesbeziiglich Vorkehrun-
gen treffen, rat vorerst Guzman eindringlichst jedem Kraft-
fahrzeugbesitzer, in seinem Wagen ein geeignetes Feuer-
|6schgerat anzubringen, das zu erschwinglichen Preisen
auf dem Markte erworben werden kann. Allerdings muB
ein gutes Gerdt ausgewdhlt werden. Auch muB dieses
nach den Anweisungen des Herstellers periodisch (ber-
priift werden (was niitzt einem eine ungeladene Pistole
in der Tasche?). Das Loschgerat muB weiters im Wagen
so angebracht sein, daB es bei Bedarf leicht erreichbar,
aber umgekehrt falschen Mandévrierungen durch den Fah-
rer oder besonders durch Fahrgéste nicht zugénglich ist.

Ein Feuerléschgerét ist fiir jedes Fahrzeug unerlaBlich.
Man muB dabei nicht an das Schlimmste, an einen schwe-
ren Unfall denken. Auch eine abgelegte oder weggewor-
fene Zigarettenkippe kann durch den Fahrtwind einen
Brand verursachen. (aus Antincendio)

Handfeuerldscher
fur Kraftfahrzeuge

Es ist allgemein bekannt, daB Kraftfahrzeuge wahrend
der Fahrt oder bei Verkehrsunfallen in Brand geraten kon-
nen. In der Presse kann man derartige Meldungen téglich
lesen. Mitunter wird in diesem Bericht auch auf die
Brandursache hingewiesen. Dann heiBt es zum Beispiel,
daB sich eine Kraftstoffleitung gel6st hatte, so daB Benzin
auf den Motor tropfte. Hin und wieder endet eine Mel-
dung mit der Feststellung, daB eine Polizeistreife oder ein
haltender Lkw-Fahrer den Brand mit einem Handfeuer-
l6schgerat bekampft hat. Beim Lesen derartiger Berichte
fallt jedem Kraftfahrer ein, daB er sich eigentlich schon
seit langem einen Feuerloscher fiir sein Fahrzeug be-
schaffen wollte. Ein Vorsatz, der in der Regel aber wie-
der sehr schne!l in Vergessenheit gerat. Es ist leider so,
daB der Durchschnittskraftfahrer, wenn er nicht durch
Gesetze dazu gezwungen wird, nur in Ausnahmefallen be-
reit ist, fiir seine Sicherheit und die seiner Mitfahrer et-
was zu tun.

Fiir Gewerbebetriebe wie Reparaturwerkstétten, Tank-



stellen und GroBgaragen gibt es Unfallverhtitungsvorschrif-
ten zur Loschung von Brénden und Rettung aus Feuerge-
fahr. Auch bestimmte Berufsgenossenschaften schreiben
fir Spezialfahrzeuge wie Rontgenwagen, Klinomobile und
Krankenwagen Handfeuerl6scher vor. Beim privaten Kraft-
fahrer hingegen gibt es zur Zeit nur den Appell der
Automobilklubs an die Einsicht des einzelnen, auch nicht-
gewerblich genutzte Kraftfahrzeuge mit Trockenléschern
auszuriisten.

Damit kommen wir zu der Uberlegung, welche Art von
Handfeuerloschern fiir Personenkraftfahrer am geeignet-
sten sind, Fiir den Pkw kommen natiirlich nur kleinere,
handliche Gerate in Frage, weil fir die Aufhiangung oder
Befestigung nicht so viel Platz vorhanden ist wie im Last-
kraftwagen. Das Léschmittel muB so beschaffen sein, daB
alle im Zusammenhang mit Kraftfahrzeugen vorkommende
Brande bekdmpft werden kénnen. Nach der Art des brenn-
baren Stoffes unterscheidet der Fachmann fiir Brand-
klassen:

A = brennbare feste Stoffe (Polster, Reifen);
B

Il

brennbare fliissige Stoffe (Benzin, Ole, Lacke);

C = unter Druck austretende gasférmige Stoffe (Pro-
pan, Azetylen);

D = brennbare Leichtmetalle (Aluminium);

E = Brande der Klassen A-D in Gegenwart elektrischen

Stroms (Elektromotorwicklungen, Isolationen von
Leitungen).

Das Loschmittel miiBte mdoglichst zur Bekampfung al-
ler fiinf aufgefiihrten Brandklassen geeignet sein. Es gibt
schon seit Jahren sogenannte ABCE-Léschpulver, die —
zusammen mit einem Treibmittel im Loschgerat unterge-
bracht — diese Anforderungen weitgehend erfiillen. AuBer-
dem soll die Handhabung des Geréts einfach sein, weil es
sich beim Benutzer in den meisten Féllen um eine in der
Brandbekampfung ungeiibte Person handelt. DaB sich der
Anschaffungspreis in vertretbaren ‘Grenzen halten soll, ist
verstindlich. ZusammengefaBt wiren die Forderungen an
einen Handfeuerléscher fiir den Pkw-Fahrer wie folgt:
Méoglichst klein und handlich, gefiillt mit ABCE-Lésch-
pulver, einfach zu bedienen und nicht zu kostspielig. Au-
Berdem ist es wichtig, daB auf dem Gerit die Bedienungs-
vorschrift angebracht ist. Weil bei einem Entstehungs-
brand schnell gehandelt werden muB, sollte man die Be
dienungshinweise schon in gefahrlosen Zeiten lesen, um
im Ernstfall keine Zeit zu verlieren.

Es kann aus verstandlichen Griinden hier nicht auf
alle Handfeuerléscher fiir Kraftfahrzeuge eingegangen oder
ein bestimmtes Erzeugnis empfohlen werden. Bei dem
sogenannten Vergaserbrandloscher — meist Bromidlé-
scher — sei aber noch darauf hingewiesen, daB er zum
Beispiel schon nicht mehr ausreicht, wenn Teile der In-
nenverkleidung oder Polster und Reifen in Brand geraten.
Die ‘Industrie hat Handfeuerléscher mit Universallésch-
mitteln entwickelt und arbeitet stindig an der technischen
Verbesserung. Es diirfte daher nicht schwer sein, bei

In der Praxis bewéahrt

Vakuum-Matratze fiir schonenden Verletztentransport

Von Regierungsdirektor Giinther Ganz

Im Jahre 1967 erfuhr die Abteilung des Innenministe-
riums von Rheinland-Pfalz, die fiir Fragen der Unfallhilfe
zusténdig ist, von der in Frankreich entwickelten Spezial-
‘Matratze. Nach einer Vorfiihrung dieses neuen Transport-

dieser reichhaltigen Auswahl ein passendes Gerat zu fin-
den.

Vor dem Kauf eines Handfeuerléschers kann man den
Fachhandler zu Rate ziehen, Abgesehen davon, daB ein
solches Fachgespriach das eigene Wissen auf diesem oft
vernachlassigten Gebiet bereichert, wird anschlieBend
jeder das Loschgerat wahlen, das seinen Vorstel-
lungen und seinem Geldbeutel entspricht. So ausgertistet,
hat der Kraftfahrer das gute Gefiihl, ein Gerat zur Hand zu
haben, mit dem er die Maéglichkeit hat, einen Kraftfahr-
zeugbrand erfolgreich zu bekampfen.

Feuerl6scher:
Die Menge macht's

Alljahrlich verbrennen in der Bundesrepublik tiber 300
Menschen in ihrem Auto. Minister Georg Lebers ableh-
nende Haltung gegeniiber der Forderung Handfeuerlo-
scher fiir jedes Auto gesetzlich zu verordnen, stieB in
der Offentlichkeit und bei den Automobilklubs auf hef-
tigen Widerspruch. Zwar wird sein Argument, ein 1-kg-
Loscher wiirde an einem brennenden Wagen auch nichts
ausrichten kénnen, allseits geteilt, doch macht es nach
Meinung des ADAC eben die Menge aus. Zumeist ste-
hen um das brennende Auto mehrere Verkehrsteilneh-
mer herum, doch hat in der Regel keiner von ihnen (laut
Statistik nur 9%) ein Feuerldschgerédt bei sich im Auto.

Die ,Stiftung Warentest” nahm 13 Autofeuerléscher
unter die Lupe. Nur vier davon konnten nach den um-
fangreichen Einsatzproben als empfehlenswert genannt
werden: CEAG, Cosmos, Minimax, und Auto-Total.

Gepriift wurde unter anderem: Sitzt der Loéscher fest
genug in der Halterung? Kénnte er sich, etwa aus Ver-
sehen, auch in der Halterung l6sen? Funktioniert er auch
nach zweistiindiger Erwarmung auf 70 Grad C? L&aBt er
sich schnell genug aus der Halterung nehmen und rasch
genug zum Einsatz zu bringen? Kurzum, wie lange dauert
die Vorbereitungszeit, und wie lang und weit spritzt der
Schaum? Auch die Form des Strahls und die Moglich-
keit, den Spriihstrahl ohne Schwierigkeiten zu unterbre-
chen, wurden mehrfach exakt getestet. Es zeigte sich,
daB die Léschdauer zwischen vier und neun Sekunden
liegt, d.h, nur Experten sind in dieser kurzen Zeit in
der Lage, einen Fahrzeugbrand wirksam zu beké@mp-
fen. Folge: Es empfiehlt sich ein 2-kg-Léscher! Doch
wire nach Meinung eines Brandexperten auch die gene-
relle Einfiihrung der 1-kg-Loscher schon ein bedeutender
Fortschritt: ,Wiirden alle Personenwagen Feuerloscher
mitfithren, so wiirden bei Unféllen infolge der heutigen
Verkehrsdichte stets eine groBe Zahl von Geraten zur
Verfiigung stehen. Dann lieBe sich selbst ein schon aus-
geweiteter Brand beherrschen. Mindestens kénnten aber
die in ihren Autos bewegungsunfiahigen 'Insassen befreit
und vor dem Flammentod bewahrt werden.”

(aus SELECTA, Wochenmagazin des Arztes,
Jahrgang XI, 7. April 1969)

mittels wurden aus Haushaltsmitteln fiir MaBnahmen zur
Verbesserung der Unfallhilfe zundchst zehn Exemplare die-
ser neuartigen Matratze beschafft und den in Rheinland-
Pfalz im Verletzten- und Krankentransport tatigen Hilfs-



organisationen zur Erprobung tibergeben. AuBer dem Lan-
desverband Rheinland-Pfalz des Deutschen Roten Kreuzes
erklarte sich auch die Landesorganisation Rheinland-Pfalz
des Arbeiter-Samariter-Bundes bereit, die Erprobung im
Auftrag des Ministeriums des Innern durchzufithren und
einen Erfahrungsbericht vorzulegen. Dariiber hinaus konn-
te die Berufsfeuerwehr der Stadt Trier, die als einzige
Berufsfeuerwehr in Rheinland-Pfalz ebenfalls Verletzten-
und Krankentransporte durchfiihrt, fiir die Erprobung der
Matratze gewonnen werden.

Entsprechend dem Anteil dieser Organisationen am
Verletzten- und Krankentransport in Rheinland-Pfalz erhiel-
ten der DRK-Landesverband sechs Vakuum-Matratzen, die
ASB-Landesorganisation drei und die Berufsfeuerwehr in
Trier ein Exemplar.

Die Erfahrungen mit dem Einsatz dieser ersten in
Rheinland-Pfalz beschafften Vakuum-Matratzen sind so gut,
daB sie anderen interessierten Dienststellen und Organi-
sationen nicht vorenthalten werden sollten.

Nach dem Erfahrungsbericht der Stadtverwaltung Trier
— Feuerwehramt — wurde die der Berufsfeuerwehr zu-
gewiesene Vakuum-Matratze wéhrend eines Zeitraums

Vakuum-Matratze fiir schonenden Verletztentransport

von sechs Monaten im GroBraum-Sanka fiir den Trans-
port von etwa 140 bei einem Unfall verletzten Personen
eingesetzt. Darliber hinaus wurden Fern-Transporte mit
schwerkranken Patienten, u. a, bis Hamburg, Amsterdam
und Konstanz, durchgefiihrt, die &rztlicherseits nur des-
halb gestattet wurden, weil die elastische und vollkom-
men schmerzfreie Bettung der Kranken auf der Vakuum-
Matratze garantiert werden konnte. U. a. wurde eine
vorher von keinem Arzt genehmigte Uberfiihrung einer
Patientin mit einem nicht gegipsten Beckenbruch {iber
eine Entfernung von fast 500 km ohne Schwierigkeiten
und Komplikationen ausgefiihrt.

Aus dem Bericht geht weiter hervor, daB die Vakuum-
Matratze sich aufgrund ihres niedrigen Gewichts auch
beim Transport von Schwerverletzten, die iiber weite Ge-
landestrecken in der Matratze liegend getragen werden
muBten, ausgezeichnet bew#hrt hat. Besonders erwihnt
wird, daB durch die weiche Hiille der Reibungs-Koeffizient
fast vollig aufgehoben ist, die Matratze sehr leicht der
Kérperform des Verletzten angepaBt werden kann und
sich durch das vollkommene Anhaften der Matratze an
den Korper die Last gleichmaBig verteilt,

Der Erfahrungsbericht des Deutschen Roten Kreuzes ist
besonders aufschluBreich. Die dieser Organisation zur
Erprobung iibergebenen Vakuum-Matratzen kamen nicht
nur in den tblichen Sanitats-Kraftwagen, sondern auch in
einem Notfall-Arzt-Wagen und in einem Rettungshub-
schrauber zum Einsatz.

Ein entscheidender Faktor zur Erreichung der Trans-
portfahigkeit eines Verletzten oder Kranken ist die zweck-
méaBige Ruhigstellung des Patienten — bezogen auf die
stabile Lage des gesamten Kérpers und besonders auf
die Ruhigstellung verletzter Korperteile —, die auch
wahrend des Transportes garantiert sein muB. Das DRK
hat die Erfahrung gemacht, daB Nachteile der bisherigen
Ruhigstellungs-Methoden, die besonders bei Knochen-
briichen mit Hilfe von Drahtleiter- oder pneumatischen
Schienen oder bei der Lagerung von Verletzten mit Wir-
bel- oder Beckenbriichen auf Brettern, Tiiren usw. zu un-
vermeidbaren Beriihrungen der Bruchstellen, zum Ent-
stehen schmerzhafter Stauungen, zu schmerzhaften Ver-
schiebungen des Kérpers usw. fiihrten, durch die Vakuum-
Matratze weitgehend vermieden werden konnen.

Folgende Vorteile der Vakuum-Matratze werden beson-
ders hervorgehoben:

Die Maglichkeit der Ganzkérper-Fixierung in der zweck-
maBigsten — also kdérpergerechtesten — Form ist auch
wihrend des Transportes gewéhrleistet. Der zu Trans-
portierende liegt wie in einem Gipsbett,

Die formgerechte Anpassung der Vakuum-Matratze an
den Korper ist auch bei bizarr verlagerten Briichen ge-
wahrleistet. Nach Herstellung des Vakuums tritt keine
Einengung oder Lockerung des ruhiggestellten Korpers
ein. Die vorgefundene — fiir den Verletzten mit den ge-
ringsten Schmerzen verbundene — Stellung kann beibehal-
ten werden. Die Gefahren, die mit dem Anpassen des
Kérpers etwa an eine starre Schiene verbunden sind,
werden ausgeschaltet.

Die Ruhigstellung eines zu Transportierenden ist durch
den Vakuum-Immobilisator optimal. Verletzte mit verscho-
bener Wirbel-Fraktur kénnen ohne Transportschaden
(Verschiebung des Bruches) in arztliche Behandlung ge-
bracht werden.

Auch bei kaltem Wetter hatten die auf der Vakuum-
Matratze gebetteten Verletzten ein beruhigendes Gefiihl
der Wiarme, das wahrscheinlich auf die Beschaffenheit
des Materials zuriickzufiihren ist. Eine meBbare Korper-
erwdarmung, die sich bei Schock-Verletzten gesundheits-
storend auswirken kann, wurde nicht beobachtet.

Aus dem Erfahrungsbericht des DRK geht weiter her-
vor, daB auch Wartung und Reinigung der Vakuum-Ma-
tratze denkbar einfach sind. Verschmutzungen oder Blut
dringen nicht in das Gewebe ein. Daher ist ein Abwaschen
mit seifenhaltigen Feinwaschmitteln oder handelsiibli-
chen Reinigungsmitteln ohne Nachbehandlung ausrei-
chend. Beeintrachtigungen des Gewebes durch Desinfek-
tionsmittel wurden ebenfalls nicht festgestellt.

AbschlieBend stellt der Erfahrungsbericht fest, dal durch
die Verwendung der Vakuum-Matratze eine wesentliche
Verbesserung der Lagerung, der Ruhigstellung und ein
schonenderer Transport der Verletzten erreicht wird.

Uber ahnliche Erfahrungen mit der Vakuum-Matratze
berichtet der Arbeiter-Samariter-Bund.

Dieses gute Ergebnis der Erprobung, das die Ausfiih-
rungen in dem o, g. Bericht in Heft 1/69 der Zeitschrift
.Ziviler Bevolkerungsschutz ZB" aus der Sicht der Praxis
vollauf bestatigt, hat das Land Rheinland-Pfalz veranlaBt,
in sein Programm 1968 der Beschaffung von Ausriistung
und Spezialgerit fiir den Bereich der Unfallhilfe die Be-
schaffung von weiteren 30 Vakuum-Matratzen aufzuneh-
men.

Die 1968 beschafften Vakuum-Matratzen sind Anfang
1969 dem Landesverband des DRK und der Landesorga-
nisation des ASB, die 15% der Beschaffungskosten uber-
nommen haben, Gbergeben worden. 'Das DRK erhielt 20,
der ASB 10 Matratzen. Mit den 1967 zu Erprobungszwecken
beschafften 10 Matratzen, die inzwischen den Organisatio-
nen als Eigentum tberlassen wurden, sind nun insgesamt
40 Vakuum-Matratzen in Rheinland-Pfalz im Einsatz.

Da das Interesse der im Verletzten- und Krankentrans-
port tatigen Organisationen an der Vakuum-Matratze un-
vermindert stark ist, hat sich das Ministerium des In-
nern des Landes Rheinland-Pfalz entschlossen, im Rech-



nungsjahr 1969 seine Beschaffungsaktion fortzufiihren.
Das Ministerium geht davon aus, daB es zweckmaBig ist,
jedes im Llande laufende Unfall- bzw. Krankentransport-
fahrzeug mit der Vakuum-Matratze auszustatten. Es ist
daher auch in Zukunft bereit, die interessierten Organi-
sationen bei der Beschaffung dieser Hilfsmittel fiir den
Verletzten- und Krankentransport angemessen zu unter-
stlitzen. Es sieht die Vakuum-Matratze als einen wesent-
lichen Beitrag zur Verbesserung der Unfallhilfe.

Bahnbrechende Erfindung:
Holz leitet Strom

Mit einer sensationellen Entdeckung haben Wissen-
schaftler des Wilhelm-Klauditz:Instituts fiir Holzforschung
an der Technischen Universitit Braunschweig dem jahr-
tausendealten Werkstoff Holz véllig neue Anwendungs-
moglichkeiten erschlossen.

Nach jahrelangen Versuchen ist es dem Leiter der

Institutsabteilung fiir Holzverarbeitung, Dr. Paul Schor-
ning, gelungen, die Oberfliche von Holz elektrisch lei-
tend zu machen. Damit 14Bt sich Holz kiinftig wie Metall
galvanisch behandeln, das heiBt, es kann auf elektrolyti-
schem Weg verkupfert, verchromt, verzinkt oder mit an-
deren Metallen beschichtet werden.

Fiir die Holzverarbeitung ist das neue Verfahren von
groBer Tragweite, weil sich Holz jetzt auch elektrostatisch
lackieren 1aBt,

Dieses Verfahren war bisher der metallverarbeitenden
Industrie vorbehalten und wurde vor allem im Automobil-
bau sowie bei der Lackierung von Bau- und Landmaschi-
nen angewendet. Die im Tauchbad oder mit der Spritz-
pistole aufgetragenen elektrostatischen Farben und Lacke
tibertreffen die nach herkémmlichen Methoden ,,aufgepin-
selten” in der Harte und Witterungsbestéandigkeit sowie
in der Feuerfestigkeit um ein Vielfaches.

Mit dem neuen Verfahren wird es mdoglich sein, bei-
spielsweise Tiiren, Fensterrahmen, Verschalungen, Boots-
rimpfe und andere Bauteile aus Holz, die extremen Wit
terungen ausgesetzt sind, wetter- und wasserfest zu
lackieren und ihre Entflammbarkeit erheblich zu vermin-
dern.

Kunststoffe unter Warmeeinwirkung

Charakteristisch fiir alle Kunststoffe sind geringes spe-
zifisches Gewicht, hohes Isoliervermogen gegeniiber Elek-
trizitdt und Warmeleitung, gute Festigkeitswerte und
leichte Bearbeitung, Viele von ihnen sind bestindig ge-
gen Einwirkung von Wasser und chemische Einfliisse,
haben dichte, glatte Oberfliche und sind anspruchslos
hinsichtlich Pflege und Instandhaltung.

Es ist aber festzuhalten, daB samtliche Kunststoffe
grundsétzlich warmeempfindlich sind, wie auch andere
organische Stoffe in der Natur, etwa Holz, Papier, Wolle
usw., und dem Feuer nicht standhalten. Die Bezeichnung
»unbrennbar” kommt daher fiir Kunststoffe (berhaupt
nicht in Betracht. lhr Verhalten unter Warmeeinwirkung
kann nur danach beurteilt werden, wie schnell und auf
welche Weise sie durch Feuer zerstort werden, was in
hohem MaBe von der Zusammensetzung und von der
Art der Fillstoffe und Weichmacher abhingt. Letztere
sind olige Zuséatze, die einen spréden Kunststoff weich
und elastisch machen.

Das Verhalten der Kunststoffe gegen Feuer ist den Ver-
brauchern oft nicht geniigend bekannt. Dies wird immer
wieder durch Brandschidden erwiesen, die von Haushalts-
gerdten und Gegenstidnden des Innenausbaues, die falsch-
lich fiir nicht brennbar gehalten werden, ausgehen. Sol-
che Brénde entstanden zum Beispiel durch Kunststoff-
eimer, in die gliihende Asche geleert wurde, durch Kunst-
stoffgeschirr auf dem Herd und sogar durch ein Spiilbek-
ken aus Kunststoff, auf dem ein soeben ausgeschaltetes
Heizkissen abgelegt wurde. Auch Vorhdnge aller Art,
Wand- und Mdobelbespannungen aus Kunststoff werden
irrtimlich fir unbrennbar gehalten,

Die Unkenntnis dieser Eigenschaft kann zu VerstéBen
gegen Sicherheitsvorschriften und Bestimmungen der
Bauordnung fithren. So kann die Feuersicherheit von Ge-
béduden durch Kunststoffplatten gefdhrdet werden, die
zum vermeintlichen 'Schutz von Holzstellen gegen Hitze-
strahlung auf diesen aufgebracht werden. (Verkleidun-
gen mit Kunststoffplatten, imitierten Kacheln aus Kunst-
harz hinter Heizstellen.) Auch wurde festgestellt, daB
beim Verlegen von Kunststoff auf dem FuBboden die
notwendigen SchutzmaBnahmen in der Nihe von Feuer-
stétten unterbleiben.

Es gibt wohl schwer entflammbare Folien zur Bespan-

nung von Decken und Wé&nden nach Tapetenart, nur wer-
den sie nicht immer dort angewendet, wo sie hingehéren.
So flammte die Wandbespannung in einem Kino auf und
verursachte eine Panik, weil jemand in der Nahe der
Bespannung eine Zigarette angeziindet hatte. Es wurde
vorschriftswidrig eine brennbare Feinfolie angebracht,
ohne deren Verhalten gegen Feuer zu beachten.

Infolge mangelhafter Porésitat einer solchen Folie bil-
dete sich in einem anderen Fall ein Niederschlag von

Kondenswasser zwischen Mauerwerk und der Bespannung.

Die Feuchtigkeit zerstorte allméhlich ein elektrisches Iso-
lierrohr und hatte einen KurzschluB zur Folge, der die
Folie in Brand setzte.

Dacher aus Kunststoffplatten oder Folien haben wegen
ihrer Anfélligkeit gegen Warmeeinwirkung von vornherein
als weiche Bedachung zu gelten. Zur Herstellung von
Dachmaterial werden glasfaserverstirkte Kunststoffplatten
bevorzugt, weil sie ohne Anwendung von Wé&rme und
Druck aushdrten und verhéltnismaBig billig sind. Sie
werden wegen ihrer Lichtdurchlassigkeit geschétzt und
erfordern wegen ihres geringen Gewichtes nur eine leich-
te ‘Dachkonstruktion. Sie wurden daher auch schon zur
Abdeckung ganzer Hallenddcher herangezogen. Brand-
schaden und Brandversuche haben gezeigt, daB gewisse
Erzeugnisse dieser Art bei 106 Grad C erweichen, bei
Beriihrung mit der Flamme sich leicht entziinden und
mit groBer Rauchentwicklung weiterbrennen. Man hat
sich spater bemiiht, das Material schwer entflammbar zu
machen, um ihm das Pradikat ,,ausreichend widerstands-
fahig gegen Flugfeuer und strahlende Wé&rme"” zu ver-
schaffen, Diese Beurteilung gilt aber nur dann, wenn
das Material einseitig der Feuereinwirkung unterliegt.

Ob ein Kunststoff jemals den Anforderungen an massi-
ve Umfassungen entsprechen wird, kann vorerst nicht
abgesehen werden, denn selbst die vorliegenden nicht
brennbaren Kunststoffe (Duroplaste, fluorhaltige Kunst-
stoffe, Silikone) zersetzen sich unter Wéarmeeinwirkung
und verlieren ihre Festigkeit. Sie sind also nicht feuerbe-
stindig und vermogen die Ausbreitung eines Brandes
nicht zu verhindern.

Die Verwendung von Kunststoffen bedingt manchesmal
Arbeitsmethoden, durch die die Feuersicherheit ungiinstig
beeinfluBt werden kann, wie das ‘SchweiBen von Folien



und das Aufkleben von FuBbodenbelag. Hier sei auf die
verhéltnismaBig groBe Zahl von Brandunfillen und Raum-
explosionen durch feuergefahrliche FuBbodenkleber hin-
gewiesen.

Eine Selbstentziindung von Kunststofferzeugnissen ist
unter Umstanden nicht ausgeschlossen. Es ist bekannt,
daB Glas- und Steinwollematten mit einem Gehalt von
7 bis 10% Kunstharz sich in mehreren Fallen bis zur
Selbstentziindung erhitzten. Moglichkeiten hierfir zum
Beispiel sind gegeben, wenn solche Matten zur Isolierung
von Warmwasserleitungen verwendet werden. Weiters ist
bemerkenswert, daB sehr dicht gelagerte Kunststoffplatten
zur Selbstentziindung neigen, vor allem dann, wenn die
Platten vor der Stapelung ihre Wéarme, die sie beim
Fabrikationsvorgang aufgenommen haben, noch nicht ab-
geben konnten. Der Verlust eines Plattenlagers im Wert
von 2,5 Millionen Dollar in Amerika wurde jedenfalls auf
diese Ursache zuriickgefiihrt.

Von eminenter Bedeutung ist die Verwendung von
Kunststoffen fiir die Feuerwehr. Zunachst ist die Behinde-
rung der Loéscharbeiten infolge auBergewdhnlich starker
Rauch- und Giftgasentwicklung mancher Kunststoffe her-
vorzuheben. In einem Fall sind zwei Feuerwehrmanner die-
sen Auswirkungen zum Opfer gefallen. Besonders unan-
genehm sind die Schaumkunststoffe, die wegen ihrer
schall- und wirmeisolierenden Wirkung gerne verwendet
werden, Sie haben geringe Dichte und sind leichter ent-
flammbar als feste Kunststoffe.

Die angedeuteten Gesichtspunkte kénnten den Ein-
druck erwecken, daB die Verwendung von Kunststoffen
keine besonders groBe Bedeutung fiir die Volkswirtschaft

habe. Es ist jedoch zu bedenken, daB Forschung und Pro-
duktion noch im Anfang einer Entwicklung stehen, die
stiirmisch weitergeht und die angefiihrten Gefahren we-
sentlich verbreitern wird. So gibt es bereits Stoffe, wel-
che die Zugfestigkeit von Stahl erreichen, aber nur ein
Achtel seines spezifischen Gewichtes haben. In RuBland
wurde angekiindigt, daB nachstens dreistockige Héauser
aus Kunststoff gebaut wiirden, der als Glasstahl bezeich-
net wird.

In Amerika wurde mit einer Schalenbauweise ein Mu-
stergebiaude hergestellt, bei dem sich die AuBenhaut
nach dem System einer Eierschale selbst tragt und zur
Ganze aus Kunststoff hergestellt ist.

Es ist anzunehmen, daB die Uberraschungen, die das
Kunststoffgebiet bereithélt, neue und noch nicht {ber-
sehbare Gefahren mit sich bringen wird. Die Priifung
neuen Materials halt mit dem Fortschritt in der Ferti-
gungstechnik nicht Schritt. Eine richtige Einschétzung
der entstehenden Gefahr ist mit experimentell ermittelten
Werten kaum moglich, weil solche Versuche sich nicht
auf die Vielfalt und GréBenordnung der wirklich verwen-
deten Kunststoffe erstrecken kénnen. Dazu kommt noch,
daB die Priifungen auf Brand und Explosionsmaéglichkeiten
bei weitem nicht in dem MaB durchgefiihrt werden, wie
sie zur Klarung der Eigenschaften der Kunststoffe vor der
kaufmannischen Verwertung notig waéren.

In den Prospekten und sonstigen Empfehlungen wird
meistens auf die Eigenschaften bei Warmeeinwirkung
nicht oder nur unzureichend eingegangen.

(Aus: Mitteilungsblatt der ésterr. Brandverhitungsstellen)

Umgang mit brennbaren Fliissigkeiten

Auf vielen Betriebsstitten hat ein Mitarbeiter mit Mi-
neraldélen umzugehen, die in fliissiger Form gelagert oder
umgeschlagen werden.

Diese Stoffe sind brennbar und deshalb feuergeféhr-
lich. Aus ihnen bilden sich, je nach Héhe der vorliegen-
den Temperatur, Dampfe. Je nach Konzentration des Ge-
misches konnen sie abbrennen oder explodieren, wenn
sie sich mit Luft gemischt haben und durch eine Ziind-
quelle geziindet worden sind.

Derartige Fliissigkeiten werden entsprechend den be-
hordlichen Vorschriften als ,,brennbare Fliissigkeiten” be-
zeichnet.

MaBgebend fiir die Feuergeféhrlichkeit ist der Flamm-
punkt. Es ist die Temperatur, bei der sich aus der Fliis-
sigkeit so viele Dampfe entwickeln, daB sich ein ent-
flammbares Dampf-Luft-Gemischt bildet. Je nach ihrer
Wasserloslichkeit und ihrem Flammpunkt werden die
brennbaren Fliissigkeiten entsprechend der Verordnung
tber brennbare Fliissigkeiten in Gruppen und Gefahr-
klassen eingeteilt. Und zwar umfabBt:

Flissigkeiten mit einem Flammpunkt un-
ter 100 Grad C, die nicht in Wasser |6s-
lich sind. Hier ist zu unterscheiden:

Gruppe A

Gefahrklasse  Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt un-

Al ter + 21 Grad C. Hierzu: Benzin (Fahr-
oder Waschbenzin), Benzol, Toluol, Ather,
Schwefelkohlenstoff u. a.

Gefahrklasse  Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt von
All + 21 Grad C bis + 55 Grad C. Hierzu:
Petroleum, Schwer- und Testbenzin u. a.

Gefahrklasse  Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt tber
A lll 4 55 Grad C bis + 100 Grad C. Hierzu:
Dieselkraftstoff, Heizdl u. a.

Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt un-
ter + 21 Grad C, wenn diese oder nur
deren brennbare fliissige ‘Anteile sich in
jedem beliebigen Verhaltnis in Wasser
l6sen. Hierzu: Brennspiritus, Alkohol u. a.

Gruppe B

Die strengsten Vorschriften hinsichtlich Lagerung und
Umgang bestehen fiir Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punkt unter 21 Grad C. Je hoéher der Flammpunkt liegt,
um so weniger streng sind die Vorschriften.

Ole, wie Schmierble u. a. sind zwar auch brennbare
Fliissigkeiten. Sie fallen jedoch nicht unter die Gefah-
renklassen und somit auch nicht unter die Verordnung
tiber brennbare Fliissigkeiten. Dennoch ist es falsch, an-
zunehmen, daB fiir sie keine VorsichtsmaBnahmen be-
achtet werden miiBten. Wenn sie auf ihren Flammpunkt
oder dariiber erwdrmt werden, bilden sie ebenfalls
Dampfe, die in Mischung mit Luft brennbar oder explo-
sionsfahig sind. ’

Hinzu kommt, daB brennbare Flissigkeiten, die ver-
spritht oder vernebelt werden, auch unterhalb ihres
Flammpunktes unter Umstanden brennbare oder explo-
sionsfahige Gemische mit der Luft bilden kdnnen.

Ferner bedingt eine auch nur geringfiigige Vermischung
mit Flussigkeiten niederen Flammpunktes eine wesentli-
che Erniedrigung des Flammpunktes der Mischung. So ist
bei einer Vermischung eine Eingruppierung in die tat-



sachliche Gefahrklasse nicht mehr ohne Messung mog-
lich und damit die Gefahr besonders groB.

Elektrische Leitfahigkeit

Fast alle brennbaren Fliissigkeiten sind elektrisch so gut
wie nicht leitend. Sie koénnen sich deshalb durch die
Reibung, die beim DurchflieBen der Rohrleitungen — vor
allem bei hoher Geschwindigkeit — entsteht, elektrisch
aufladen. Schon beim Abfiillen in Gebinde oder sonstige
Behalter, oder wenn sie verspriiht werden, geschieht die-
ses. Wird diese elektrische Ladung nicht abgeleitet, kann
sie so stark werden, daB ziindfahige Funken entstehen.

Wirkung auf die Haut

Eine Reihe von brennbaren Fliissigkeiten wie Testbenzin,
Vergaserkraftstoffe usw. haben wie andere Kohlenwas-
serstoffe die Eigenschaft, bei langerem intensiven Haut-
kontakt die fettahnlichen Substanzen, kurz ,Hautfett”
genannt, herauszulésen. Die Folge davon ist eine trok-
kene, rauhe, spréde und rissige Haut, die gegen &uBere
Einflisse weniger widerstandsfdhig ist. So sind Hautaus-
schldge (Ekzeme) oder ahnliche Erkrankungen leicht
moglich,

Verstarkt werden diese Erscheinungen noch dann, wenn
mit unzweckmé&Bigen Mitteln die Haut gereinigt wird,
namlich mit scharfen, stark alkalihaltigen Waschmitteln,
denen Sand, Bimsstein oder #hnliche mechanisch reizen-
de Stoffe zugesetzt sind. Auch eine ungeniigende Haut-
pflege nach der Arbeit kann das bewirken, ndmlich dann,
wenn das herausgeloste Hautfett nicht oder nur un-
zureichend durch entsprechende Fettsalbe ergénzt wird.

Explosionshereich

Die Flussigkeiten der Gefahrklassen Al, All und B bil-
den bereits bei den (blichen Lager- und Umschlagstem-
peraturen Dampfe. Sie sind in Verbindung mit Luft brenn-
bar oder explosionsfihig. Bei Fliissigkeiten der Gefahr-
klasse Alll ist dies im allgemeinen nicht zu erwarten,
da die Temperatur Gber den Flammpunkt von mindestens
55 Grad C steigen miiBte.

Uberschreitet in einem Gemisch die Dampfkonzentra-
tion eine bestimmte Grenze, so ist es explosionsfahig. Die-
se Grenze wird als ,untere Explosionsgrenze” oder auch
,untere Ziindgrenze"” bezeichnet.

Uberschreitet die Konzentration des Dampfes die ,,obere
Explosionsgrenze”, so brennt das Gemisch bei Luftzutritt,
explodiert jedoch nicht mehr.

Die Lage der beiden Explosionsgrenzen bestimmen den
Explosionsbereich bzw. Ziindbereich. Er ist bei den ver-
schiedenen brennbaren Flissigkeiten unterschiedlich grof,

Sonstige Eigenschaften der Dampfe

Die sich aus brennbaren Fliissigkeiten bildenden Dampfe
sind schwerer als Luft, farblos und oft nur von schwachem
Geruch.

Die 'Dampfe sinken also, wenn méglich, nach unten. Sie
bilden Schwaden, die am Boden entlangflieBen, die Luft
in Gruben oder Vertiefungen verdrangen und dort lange
Zeit verharren kénnen. Es ist daher geféhrlich, in Schich-
te, Gruben oder Behélter einzusteigen, die brennbare
Flussigkeiten enthalten haben oder in die solche Dampfe
eindringen konnen.

Die Ausbreitung der Schwaden wird durch Luftstrémung
begiinstigt. Eine Vermischung mit Luft tritt ein. Diese
vergroBert den explosionsgefdhrdeten Raum so lange, bis
die untere Explosionsgrenze unterschritten wird.

Ein Feuer oder eine Explosion entsteht, wenn

1. eine brennbare Fliissigkeit verdunstet und
2. diesem Dampf Luft in solcher Menge beitritt, daB sich

ein brennbares oder explosionsfahiges Gemisch bildet
und
3. eine Ziindquelle dieses Gemisch ziindet.

Man muB also dafiir sorgen, daB eine Verdunstung weit-
gehend verhindert wird. Dort, wo sie nicht ganz zu ver-
hindern ist, wie z. B. beim Umschlag brennbarer Fliis-
sigkeiten, darf keine Ziindquelle vorhanden sein, Nur
so ist Sicherheit gegen Feuer oder Explosion gegeben.

Gleiche SicherheitsmaBnahmen sind zu beachten, wenn
brennbare Fliissigkeiten der Gefahrklasse A'lll

1. etwa in freiem Fall oder unter Druck umgeschlagen
werden, also versprithen kénnen;

2. bis auf ihren Flammpunkt oder dariiber erwadrmt wer-
den und infolgedessen sich Dampfe bilden;

3. mit Flussigkeiten der Gefahrklasse A1, All oder B,
also hoheren Gefahrklassen vermischt werden.

Um Feuer oder Explosionen zu verhiiten, sind fiir jede
Anlage SicherheitsmaBnahmen unerlaBlich. Diese muB
jeder Mitarbeiter gewissenhaft einhalten.

Gefahrlich - und
deshalb verboten!

— Feuer, offenes Licht oder offene Flammen zu benut-
zen.

— Feuerzeuge, Streichholzer oder sonstige Ziindstoffe
bei sich zu fiihren.

— AuBerhalb der Rdume zu rauchen, die vom Betriebs-
leiter ausdriicklich dafiir freigegeben sind.

— Werkzeuge zu benutzen, die funkenreiBend sind und
fiir deren Benutzung keine Genehmigung vorliegt.

— Eisenbeschlagenes Schuhwerk zu tragen.

— GefaBe, Behilter, Tanks, Fahrzeuge oder Gebinde zu
befiillen, ohne die vorgesehenen Erdungseinrichtungen
angeschlossen zu haben.

— Brennbare Fliissigkeiten in offenen GefaBen zu befor-
dern, aufzubewahren oder stehen zu lassen. GeféBe,
in denen solche Fliissigkeiten enthalten waren, mit
offenem Spund zu lagern,

— Brennbare Fliissigkeiten zum Reinigen von Kleidern,
Geraten, Fahrzeugen, Maschinen oder der Hénde zu
benutzen.

— Brennbare Fliissigkkeiten in Siele oder offentliche Ge-
wasser schiitten oder versickern zu lassen.

— Stoffe, die zur Selbstentziindung neigen, offen liegen-
zulassen.

— Elektrische Gerite, Werkzeuge oder Lampen in nicht
explosionsgeschiitzter Ausfiihrung zu verwenden, wenn
diese vorgeschrieben sind, oder schadhafte elektrische
Geréte oder Einrichtungen zu benutzen.

Schutz gegen Feuer und Explosion

Von diesen Bestimmungen darf nur dann abgewichen
werden, wenn der Anlageleiter hierzu eine ausdriick-
liche Genehmigung erteilt hat.

Es kann sein, daB in einem bestimmten Raum eine
Raucherlaubnis erteilt ist. Hierzu bedarf es eines beson-
deren Anschlages des Anlagenleiters.

Eine schriftliche ,HeiBarbeitsgenehmigung’ muB vorlie-
gen bei SchweiB-, Schneid-, Loét-, Brenn- oder sonsti-
gen feuergefédhrlichen Arbeiten. Diese setzt zeitlich be-
grenzte Fristen fiir die Durchfiihrung und legt zusétzliche
MaBnahmen fest, die vor Ausfithrung der Arbeiten ge-
troffen werden miissen. Eine solche Bescheinigung wird



nur dann ausgestellt, wenn der Anlagenleiter oder der
von diesem bevollméachtigte Meister sich davon iiber-
zeugt hat, daB alle Bedingungen erfiillt sind.

Eine schriftliche ,Kaltarbeitsgenehmigung” muB vom
Meister oder Anlagenleiter vorliegen, wenn an den An-
lagen gearbeitet werden soll. Auch sie setzt zeitlich be-
grenzte Fristen fir deren Durchfiihrung fest und bestimmt
zusétzliche MaBnahmen, die vor Ausfiihrung der Arbei-
ten getroffen werden miissen. Zu solchen Arbeiten ge-
hért u. a. das Befahren von Behiltern, die brennbare
Flissigkeiten enthalten haben,

Elektrowerkzeuge sowie elektrische Beleuchtungseinrich-
tungen in nicht explosionsgeschiitzter Ausfiihrung diirfen
dann benutzt werden, wenn hierfiir eine entsprechende
Erlaubnis vorliegt.

Fahrzeuge mit Gliihkopfmotor, Generatorfahrzeuge oder
Lokomotiven mit Kohlenfeuerung diirfen nur dann auf die
Anlage fahren, wenn hierfiir ausdriicklich eine schrift-

liche Genehmigung erteilt oder es durch entsprechenden
Anschlag bekanntgegeben ist.

Schutz gegen gesundheitliche Schiaden

Um eine Schadigung der 'Gesundheit durch brennbare
Fliissigkeiten zu vermeiden, empfiehlt es sich, Kleidung,
die mit solchen Fliissigkeiten getrankt ist, moglichst
sofort zu wechseln. Auch sollte man vor allem Héande
oder Arme nicht zu lange mit diesen Flissigkeiten in
Berithrung bringen. Keinesfalls soll man sich mit ihnen
waschen. Beim Befiillen von Behiltern oder beim Offnen
von Peilrohrstutzen hat man sich so zu stellen, daB ein
Einatmen der austretenden Dampfe vermieden wird. Réu-
me, in denen brennbare Fliissigkeiten der Gruppe A und
B abgefiillt werden, sind aus dem gleichen Grund aus-
reichend zu ltften.

Nuttermale entfernen
lassen?

Von Dr. med. Heinrich

Die Zusammensetzung der kleinen Hautflecken ist un-
terschiedlich. Abgesehen von reinen Oberhautwucherun-
gen, die als Warzen bekannt sind, gibt es eine Vermeh-
rung kleinster BlutgefaBchen (Blutschwadmmchen oder
Feuermale) und schlieBlich Zellenansammlungen, die als
Muttermal bezeichnet werden. Diese Zellen, die Pig-
ment (Farbe) enthalten, entwickeln sich zu braunen, oft
braunroten oder schwarzen Flecken, oft auch zu etwas
erhabenen Knoten. Manchmal beobachtet man auch ei-
nen vermehrten Haarwuchs in diesem Hautbereich. GroBe
Bezirke solcher Art entstellen den Menschen, besonders,
wenn sie im Gesicht angesiedelt sind.

Abgsehen von der kosmetischen Stérung — ein Mutter-
mal kann gefahrlich werden, weil die Wanderzellen mit-
unter bosartig, das heiBt zu einer krebsartigen Geschwulst
werden, Dazu kommt es zwar verhéltnismiBig selten,
doch sollte die Entwicklung der Pigmentflecke vorsorg-
lich beobachtet werden.

Man kann einem Muttermal nicht gleich ansehen, ob
es einmal bosartig wird. In der Kindheit verfiigt der Kor-
per offenbar tiber Stoffe, die eine Entartung verhindern.
Wenn diese Abwehrstoffe im Alter geringer werden, ver-
andert sich ein Muttermal. Seine Farbe wird meist dunk-
ler, der Fleck wird gréBer. In der Mitte entsteht mitun-
ter ein kleines nassendes Geschwiir. Blutungen aus die-
sem Geschwiir sind sehr verdachtig. SchlieBlich kann eine
richtige Geschwulst entstehen, die auch in andere Kor-
perabschnitte Tochterherde aussdt. In diesem Stadium
ist meist keine Hilfe mehr méglich.

Die Ursache derartiger bosartiger Umwandlungen ist
heute noch — wie bei allen Krebsformen — ungeklart.
Wie gesagt: man kann nicht voraussagen, ob ein Mutter-
mal bis zum Lebensende harmlos bleibt (wie die meisten)
oder nicht.

Auf jeden Fall aber sollte man ein Muttermal, das wah-
rend der Schwangerschaft wiéchst, das in der Féarbung
wechselt oder sonstige Verdnderungen zeigt, entfernen
lassen. Weiter sollten alle Muttermale beseitigt werden,
die an Stellen sitzen, wo sie mechanisch gereizt wer-
den; so zum 'Beispiel an Handen, Armen oder FiiBen.
AuBerdem sind die Herde an Druckpunkten und Scheuer-
stellen des Korpers (Hiiftgiirtel, Hosentrdger, Socken-
halter) gefahrdet.

Hier noch eine ernste Warnung: Selbstverstandlich sind
alle Behandlungsarten mit Sauren, Atzmiteln, Bleich-
salben oder gar das Schneiden und Stechen am eigentli-
chen Muttermal streng verboten: Der Laie darf gar nichts
an diesen Flecken tun, schon um nicht den AnstoB zu
ihrem Wachstum zu geben,

Der Arzt wird immer, wenn er seiner Sache nicht ganz
sicher ist, die vorbeugende Entfernung der gefahrdeten
Stellen — auch der kleineren Wucherungen — empfeh-
len.

Atmunostraining
als Schiafmittel

Der Mensch braucht in der Minute
sechs bis sieben Liter Luft

Nur selten denken wir dariiber nach, was die Atmung
eigentlich fiir uns bedeutet, wie sehr sie eine unent-
behrliche Lebensnotwendigkeit fiir uns besitzt. Der Séug-
ling beginnt mit dem ersten Atemzug erst sein eigenes
Leben, und der Sterbende hat sein Leben ausgehaucht,
wenn er seinen letzten Atemzug getan hat. Zwischen
diesen Atemziigen, dem ersten und dem letzten, liegt
eine ungeheure Zahl von Atemziigen, die wir fast immer
unbewuBt machen.

Durchschnittlich atmen wir in einer Minute fiinfzehnmal
und verbrauchen dabei sechs bis sieben Liter Luft. Wah-
rend eines Tages atmen wir ungefdhr 25000 mal. Das
bedeutet also, so oft hebt sich der Brustkorb, um den
Atemstrom gleichm#Big auf die 90 bis 100 gcm groBe
Lungenflache zu verteilen.

Aber wir atmen nicht immer im gleichen Rhythmus.
Durch ein duBeres Erlebnis oder bei starker korperlicher
Anstrengung kann der Luftbedarf auBerordentlich anstei-
gen, die Atmung wird beschleunigt, und dann kdénnen
wir sogar 70 bis 90 Liter Luft pro Minute verbrauchen.



AuBerdem atmen wir normalerweise in wachem Zustand
schneller als wahrend des Schlafes. Das ist versténdlich.
Tagsiiber arbeiten alle anderen Organe verstarkt, und
damit muB die Lunge schritthalten, denn Arbeit und Be-
wegung stellen erhohte Anspriiche an den Kérper. Wah-
rend der Nacht aber soll sich der Kérper ausruhen, es ist
gewissermalBen eine langsamere Gangart eingeschaltet,
und das gilt auch fiir die Atemtéatigkeit. Wir atmen lang-
samer und flacher.

Nun kommt es aber nicht nur darauf an, wie oft wir
atmen, sondern ob wir auch richtig atmen und ob wir der

Bevor's brennt

Ingenieur Fritz Isterling, Urach

Es hat gebrannt. Nicht gerade ein GroBbrand
war es, jedoch der Sachschaden, der sich auf
rund 10 000 Mark belief, hat geniigt, wenn man
an die Folgen denkt: Produktionsausfall fiir fiinf
Tage, Zerstorung der elektrischen Leitungen,
verbrannte Produkte und Verpackungsmaterial,
leere Feuerl6scher und der (ibliche Schmutz und
das Durcheinander, das man im allgemeinen an
einer Brandstelle vorfindet, wenn alles vorbei
ist.

Und dann geht das Diskutieren los: Was wur-
de falsch gemacht? Was richtig? Warum war
hier kein Feuerloscher? Warum wurden die
SchweiBarbeiten nicht gemeldet? Und noch vie-
le Fragen werden auftauchen, sachlich und un-
sachlich gestellt, laienhafte Uberlegungen und
fachméannische Ratschldge bringen die Verant-
wortlichen fiir den Brandschutz beinahe zur Ver-
zweiflung

Haben sie nicht alles getan, um ein Brand auf
seinen Herd zu beschrianken? Haben sie nicht
alle Mittel eingesetzt, um den Schaden so ge-
ring wie moglich z uhalten? Habe ndie Manner
der Feuerwehr nicht ihre Gesundheit oder gar
ihr Leben aufs Spiel gesetzt, um mit verzweifel-
tem Mut gegen ein Feuer zu kédmpfen, das (ber-
haupt nicht entstanden ware, wenn alle Sicher-
heitsmaBnahmen, standig von der Feuerwehr ge-
fordert, durchgefiihrt worden wéren?

Was vorher war, ist vergessen. Nur noch die
Feuerwehr steht im Blickpunkt der Meinungen,
naB und verschmutzt die Manner, voll Zorn dar-
tiber, daB sie nun Kritik statt Lob empfangen.

Es ist leicht, ein Feuer zu entfachen, um Hilfe
zu rufen und dann zu warten, bis geldscht wird.
Schwieriger wird es schon, wenn vermieden
werden soll, daB {iberhaupt ein Feuer entsteht.

Wird zum Beispiel in brandgefahrdeter Umge-
bung geschweiBt, dann mubB alles, was irgendwie
brennen kann, aus der Umgebung der SchweiB-
stelle entfernt werden. Hierbei sollte man lieber
drei Meter zuviel rdumen als einen halben zu-
wenig. Brennbare Dinge, z.B. Holzpfeiler, die

Lunge damit vor allem auch frische Luft zufiihren. Der
tagliche Spaziergang in frischer Luft wird nicht ohne
Grund von den Arzten immer wieder empfohlen, Dane-
ben kommt es auch auf die richtige Atmung an, denn
das Atmen ist zwar eine ganz natiirliche Kérperfunktion,
man kann sie aber auch falsch durchfiihren. Das heiBt,
man braucht die richtige Atemtechnik, und wer sie noch
nicht beherrscht, kann sie ohne weiteres lernen. Es han-
delt sich um die sogenannte Zwerchfellatmung, bei der
sich nicht nur der Brustkorb hebt und senkt, sondern auch
die ‘Bauchmuskeln gelockert werden.

man nicht entfernen kann, sollten mit nassen Tu-
chern oder Planen abgedeckt werden, Offnungen
und Ritzen, durch die sich ein Feuer ausbreiten
kann, miissen mit nicht brennbarem Material
(Asbest) abgedichtet werden.

Freilich macht eine solche Vorbereitung gro-
Be Miihe. Wenn man bedenkt, daB vielleicht vier
Arbeiter je eine Stunde vor und nach dem
SchweiBen rdumen miissen, das SchweiBen
selbst aber in einer Viertelstunde beendet ist,
scheint sich ein solcher Aufwand auf den ersten
Blick kaum zu lohnen.

Wenn es aber brennt, was dann? Die anschlie-
Benden Vorwiirfe lassen sich nicht auf die Feuer-
wehr abwilzen. Wie oft unterbleiben die vorge-
schriebenen Benachrichtigungen, weil es sich
,nur um eine Arbeit von wenigen Minuten® han-
delt! Auch wenn der SchweiBende selbst keine
Brandgefahr sieht, diirfen SchutzmaBnahmen
nicht unterbleiben.

Und wenn es brennt, dann sucht man den
Feuerléscher, dann heiBt es, es sei kein Feuer-
I6scher da. Nicht an jeder Stelle kann ein Feuer-
I6scher hangen, das ist klar. Genauso klar muB
es aber sein, daB dort, wo mit Feuer gearbeitet
wird, ein Feuerldscher, eine Kiibelspritze oder
sonstige Loschmittel bereitgestellt werden miis-
sen. Die Verantwortung hierfiir hat der Schwei-
Ber zu tragen, wenn sie ihm die Feuerwehr nicht
abnehmen kann, weil sie nicht benachrichtigt
wurde.

Wem will nachher der Arbeiter die Schuld ge-
ben, der seine Kippe weggeworfen und dadurch
das Lacklager in Brand gesetzt hat?

Wenn jeder daran denkt, was leichtfertiger
Umgang mit Feuer bedeutet, wenn es zum Brand
kommt, wird man die Brandgefahr auf ein Mini-
mum beschranken kdnnen.

Bevor's brennt, miissen wir etwas unterneh-
men, damit es nicht brennt! Vorbeugender
Brandschutz ist besser als der schnellste Losch-
einsatz!



Knochenbriiche

Das Schienen von Knochenbriichen, Verstauchungen
und Verrenkungen der einzelnen GliedermaBen gehort seit
Jahrzehnten zu den Hauptiibungspunkten bei der Aus-
bildung in der Ersten Hilfe. Heute erlauben es die
schnellen Verkehrsmittel in vielen Fallen, einen Ver-
letzten schnellstméglich von der Unfallstelle in fachge-
rechte arztliche Behandlung zu bringen. Dann ist es meist
besser, wenn die Versorgung nach der nétigen Ersthilfe
den erfahrenen Kréften der Krankentransportwagen (iber-
lassen bleibt. Sie verstehen es in der Regel besser, ge-
brochene und verrenkte GliedermaBnahmen so schonend
wie maglich fiir den Transport herzurichten. Auch fiir den
Verletzten ist es besser und schonender, wenn er nicht
unnotigerweise versorgt wird.

Wo keine schnelle Transportmdglichkeit besteht oder,
wo der Verletzte erst primitiv und weit transportiert
werden muB, bis ihm facharztliche Hilfe zuteil wird, muB
natiirlich nach wie vor eine gute Ruhestellung der verletz-
ten GliedmaBen eine Verschlimmerung oder Verletzung
und unnotiger Schmerz verhindern. Dazu ist es notwendig,
daB sich der Ersthelfer im Anlegen von Verbanden und
Schienen (ibt. Eine solche Fertigkeit kann nur erreicht
werden, wenn eine gute Ausbildung in der Ersten Hilfe
durch einen Fachverband oder durch einen Werksarzt
und Sanitater vorliegt. UnsachgeméBes voreiliges Her-
umlegen und Herumheben der verletzten GliedmaBen
durch nicht ausgebildete Ersthelfer ist zu unterlassen.

Verstauchungen, Verrenkungen und Knochenbriiche er-
kennt man oft an den gleichen &uBeren Erscheinungen.
Die verletzten Glieder sind geschwollen, haben eine ab-
norme Haltung und sind gebrauchsunfahig oder in ihrem
Gebrauch stark eingeschréankt. Meist tritt gleichzeitig mit
diesen Verletzungen starker Schmerz auf, ‘Da der Laie in
den wenigsten Fillen erkennen kann, um welches der drei
Verletzungen es sich handelt, sollte er seine MaBnahmen
so einrichten, als ob es sich um einen Bruch handelt.
Jede laienhafte Untersuchung durch Driicken, Betasten
oder Beugen — die sehr schmerzhaft sein kann — ist
zu unterlassen.

Zuallererst sollte eine richtige Lagerung des Verletzten
vorgenommen werden. Der Verletzte wird in den meisten
Fallen die besten Mithilfen geben kdnnen.

Vor dem Anlegen der Schienen — das dazu nétige Ma-
terial sollte vor dem Anheben oder Umlagern der ver-
letzten GliedmaBen griffbereit in unmittelbarer Nahe be-
reit liegen — miissen selbstverstéandlich Wunden behan-
delt werden, Dazu verwendet man am besten keimfreie
Verbandspéckchen.

Das richtige Schienen — es muB bei jedem GliedmaB
anders durchgefiihrt werden — kann man nicht aus Bi-
chern lernen und soll deshalb hier auch nicht beschrie-
ben werden. Jeder Ersthelfer sollte — dies kann nicht oft
genug betont werden — seinen Ausbildungsstand jeder-
zeit zu vertiefen suchen, indem er Wiederholungsiibungen
bzw. Fortbildungskurse bei den Fachverbinden besucht.
Nach der Ausbildung kénnen die bereits beschriebenen
Erste-Hilfe-Biicher zur Vertiefung des Wissens und als
Nachschlagewerk dienen.

Nachfolgend die Grundregeln fiir die Erste Hilfe bei
Knochenbriichen:

1. Dem Verletzten nichts zu essen und zu trinken ge-
ben (wegen der spéter vielleicht notwendig werden-
den Narkose).

2. Niemals versuchen, die Bruchstelle durch Betasten
oder Bewegen den GliedmaBen festzustellen.

3. Keinesfalls an den verletzten GliedmaBen ziehen oder
versuchen, sie gerade zu richten oder einzurenken.

4. Gebrochene GliedmaBen ruhigstellen, schienen! Die-
ses auch, wenn nur Verdacht eines Bruches besteht.

5. Bei Knochenbriichen mit Wunden sofort die Wunde
mit keimfreiem Verband bedecken, dann erst schie-
nen.

6. Ist durch den Bruch eine Schlagader verletzt, zuerst
die Blutung zum Stehen bringen.

7. Keine Anderung der GliedmaBenstellung vornehmen.
Die gebrochenen GliedmaBe in der vorgefundenen
Stellung schienen.

8. Die beiden der Bruchstelle benachbarten Gelenke
mit ruhigstellen.

9. Das Anlegen eines Schienenverbandes soll mdoglichst
durch zwei Helfer geschehen, Dabei muB vorsichtig
und schonend vorgegangen werden. Weitgehend von
Polsterstoffen Gebrauch machen.

10. Bei Wirbelsaulen- oder Beckenbruch den Verletzten
lediglich schonend auf eine flache, feste Unterlage
schieben (Brett, Tiir, Fensterlade). Hierzu sind meh-
rere Helfer erforderlich. Méglichst wenig anheben —
Gefahr der Riickenmarkschadigung!

In den letzten Jahren sind als Verbesserung der her-
kommlichen Art, ‘Schienungen durchzufiihren, sogenannte
Luftpolsterschienen auf dem Markt erschienen. Kranken-
hauser, Durchgangsarzte und Werkséarzte befiirworten die-
se Art der Ruhigstellung von GliedmaBen. Diese Luft-
polsterschienen haben den Vorteil, daB sie bereits zur
Schienung fiir die jeweiligen GliedmaBen vorgeformt sind.

Offener Schienbeinbruch
(sog. Komplizierter Bruch)




Reizmittel am Steuer
sind gefahrlich

Von Dr. Ulrich Rolff
Der TrugschluB der subjektiven ,Niichternheit”

Wenn es zu einem Verkehrsunfall kommt, hort man
nicht selten das Argument, daB offensichtlich beide be-
troffenen Partner nicht aufgepaBt haben, daB einfach Un-
achtsamkeit — also ,,menschliches Versagen" letztlich —
die Unfallursache war. Aber das menschliche Versagen
braucht nicht unbedingt seinen Grund allein in bloBer
Unachtsamkeit zu haben. Alkohol und Coffein kénnen im
Fall einer Uberdosierung ebenso wie eine Reihe von
Medikamenten dem Kraftfahrer das triigerische Gefiihl
gesteigerter Leistungsfahigkeit verleihen, die jedoch in
Wirklichkeit einer Leistungsminderung entspricht. Wenn es
bei einem Unfall dann doch mit einigen Quadratzenti-
metern zerknautschten Bleches abgeht, darf man von
Glick sagen.

Auf eine bisher wenig beachtete Gefahr, die sich aus
der Wechselwirkung von Medikamenten und GenuBmitteln
ergibt, machen jetzt schon viele Arzte aufmerksam. Es
gibt unter den durchaus gebréiuchlichen und alltdglichen
Heilmitteln, wie sie gegen Fieber, Schmerzen, Erkiltungen
und Rheuma verordnet werden, Medikamente, die sich
mit Alkohol nicht vertragen und einen ausgewachsenen
Mann, der sonst weder Scheu noch Angst vor einem
ziinftigen Trunk hat, in den Zustand eines alkoholun-
gewohnten Méadchens versetzen. Mit anderen Worten,
eine winzige Pille und ein Schluck Bier kénnen dem Auto-
fahrer zum Verhéngnis werden. Pyrazelonderivate machen
in Verbindung mit geringen Mengen Alkohol den Betroffe-
nen heiter und beschwingt, fithren ihn aber gleichzeitig
zur Uberschatzung seiner Fahigkeiten und zu uniiberleg-
ten Handlungen,

Nicht ungefahrlich sind auch die als Beruhigungsmittel
gebrauchlichen Barbiturate, die mit Alkohol eingenommen
zu Benommenheit, ja zu BewuBtlosigkeit fithren konnen.
Um die Reihe der Gefahrenquellen zu vervollstiandigen,
missen noch Sulfonamide, Phenacetin-Praparate, wie sie
gegen Grippe und Fieber verordnet werden, Isonikotin-
hydrazide (Tuberkulosemittel) und Morphium genannt
werden.

Da nach gerichtsmedizinischen Feststellungen bei nicht
weniger als 5 v. H. der zur Blutentnahme nach Unféllen
vorgefiihrten Verkehrsteilnehmer das Zusammenwirken
von Arzneimitteln und Alkohol nachgewiesen wurde, er-
scheint es dringend geboten, daB die Arzte noch mehr als
in der Vergangenheit ihre Patienten bei der Verordnung
von Medikamenten auf diese Gefahren aufmerksam ma-
chen.

Das gilt nicht nur fiir die Wechselwirkung von Medika-
menten und GenuBmitteln, sondern auch bereits fiir die
Nebenwirkung, die bestimmte Medikamente auf den Men-
schen am Steuer ausiiben. Insbesondere bei den jetzt in
Mode gekommenen psychisch wirksamen Arzneimitteln,
deren Effekt durch Schlagworte wie ,Seelendampfer”
oder ,,Sonnenbrille fiir die Psyche" charakterisiert wird,
sollte sich der Arzt dieser Aufkldrungsarbeit unterziehen.
Die Gefahren kennen, die das Einnehmen solcher Me-
dikamente mdglicherweise zur Folge haben, heiBt unter
Umstéanden vielleicht schon einen Unfall vermeiden.

Selbstverstandlich ist die gleiche Vorsicht bei der Ein-
nahme bzw. der Verordnung schmerzstillender oder Be-
ruhigungstabletten zu beachten. Besonders gilt das fiir
sogenannte Hypnotika (Schlafmittel), bei denen schon
eine halbe Tablette fiir den Kraftfahrer unerwiinschte
Begleiterscheinungen haben kann. Die groBte Gefahr aber
fiir den Lenker eines Kraftfahrzeuges sind die sogenannten

Weckamine, wie Pervitin und Benzedrin. Im Interesse der
Verkehrssicherheit muB Personen, die solche Préparate
verordnet bekommen, eindringlich klar gemacht werden:
,Hénde weg vom Lenkrad!" Die Gefahr einer Enthem-
mung durch derartige Drogen ist zu groB, als daB sie im
StraBenverkehr nicht zu katastrophalen Folgen fiihren
kénnte. Abgesehen davon, sinkt nach dem Abklingen der
Arzneimittelwirkung der Leistungsantrieb so tief unter
das Ausgangsniveau, daB erst recht Verkehrsuntiichtig-
keit angenommen werden muB.

Auch der GenuB von Coffein wirkt sich als ,,chemische
Peitsche” aus, Statt der erhofften Leistungssteigerung
kann das Coffein zu einer kurzen und unwirtschaftlichen
Mobilisierung der physischen Kraftreserven fiihren, nach
der ein Leistungsabfall eintritt, der viel gréBer ist, als
man gemeinhin annimmt. Nun mag eine Tasse Kaffee bei
normaler physischer Konstitution durchaus geeignet sein,
in relativ milder Weise die Ermiidungserscheinungen zu
beheben und rasche und klare Gedankenverbindungen
zu begtinstigen. Als geradezu gefdhrlich kann sich Coffein
aber bei dem ohnehin ,nervésen’” Menschen erweisen,
den der Arzt als vegetativ Labilen bezeichnet. In seinem
Organismus koénnen zwei Tassen Kaffee schon ,,liberschie-
Bende Reaktionen” auslésen, die sich bei einem Kraft-
fahrer in einer Mehrbetatigung des Gaspedals auswir-
ken, ohne daB sich dafiir aus der Verkehrssituation eine
Notwendigkeit ergibt. Die Fahrweise eines solchen Men-
schen gleicht einem Laufer, der eine Strecke seines We-
ges sehr eilig zurticklegt und dann in ein unangemessen
langsames Tempo zuriickfallt, statt den StraBenverhéltnis-
sen entsprechend sein Fahrpensum gleichmaBig und
kraftesparend zu bewiltigen. Es liegt auf der Hand, daB
eine solche coffeinbedingte Fahrweise unnotige Gefahren-
momente auslost. Auch die bei Coffein-Empfindlichkeit
nach KaffeegenuB auftretende Erschépfung ist geféhrlich.
Der mit einem ausgeglichenen Nervensystem ausgestat-
tete Mensch schatzt mit Recht die wohltuende stimulieren-
de Wirkung, die von einer Tasse Kaffee ausgehen kann.
Wer auf Coffein stark reagiert, sollte auf den coffein-
freien Kaffee zurtickgreifen. Ermiindungserscheinungen am
Steuer sollte man nicht mit groBeren Mengen coffein-
haltiger Getranke dampfen, da sie leicht einen Zustand
herbeiftihren konnen, der als Coffeinrausch bekannt ist
und der die Fahrtiichtigkeit wesentlich beeintrachtigen
kann. Fiir colahaltige Getranke gilt nach den Erfahrungen
der Kliniker tbrigens das gleiche.

Doch wie steht es mit der Annahme, daB starker Boh-
nenkaffee und damit letztlich Coffein nach intensivem
AlkoholgenuB Erniichterung bewirke? Die Verkehrsmedi-
ziner sind von schonungsloser Offenheit, wenn sie klipp
und klar erkldaren, daB es zur Zeit kein Ernlichterungs-
mittel gibt, das in der Lage wére, die Folgen eines Rausch-
zustandes zu beseitigen und die Blutalkoholkonzentration
nennenswert herabzusetzen. Wohl kann man sich nach
einer Tasse Kaffee subjektiv ,niichtern” fiihlen, objektiv
ist die Leistungsfahigkeit aber nicht besser, sondern sie
kann durch die Abh#ngigkeit von der starken ‘Dosis Cof-
fein sogar noch schlechter werden. Das triigerische Ge-
fiihl, wieder leistungsfihig zu sein, hat vielleicht mancher
nach seiner ,Behandlung” mittels einer starken Dosis
Coffein schon mit dem eigenen Leib bezahlen missen, in-
dem er mit seinem Fahrzeug verungliickte, weil er nicht
merkte, daB er nach wie vor noch unter reaktionshemmen-
dem AlkoholeinfluB stand.



TATIGKEIT DER FEUERWEHREN

GroBiibung der Freiwilligen
Feuerwehr des Unterlandes

Auf Einladung des Feuerwehrkommandanten von Neu-
markt fanden sich am letzten Sonntag nachmittags 9
Gruppen mit Fahrzeug und Tragkraftspritzen aus den
Nachbargemeinden: Branzoll, Auer, Montan, Laag, Salurn,
Margreid, Kurtatsch und Tramin hier ein. Diese Zusammen-
kunft galt einer Gemeinschaftsiibung, welche diese 9
Gruppen, verstarkt durch 2 Gruppen aus Neumarkt, durch-
fiihren sollten. Als Brandobjekt war der héchste Hof in
der Fraktion Mazzon, der ,Kuckuckshof” auf Quote
600 m . M., ausersehen. Beim Verstummen der Alarm-
sirene fuhren die 10 Fahrzeuge mit ihren Tragkraftsprit-
zen und das Tanklschfahrzeug nacheinander vom Geré-
tehaus ab. Das erste Fahrzeug hatte den Auftrag, sofort
den Brandplatz zu erreichen, wo das Wasser der Be-
wasserungsanlage zur Verfiigung stand, wahrend die tibri-
gen Tragkraftspritzen in Relaisschaltung den Berg hinauf
eingewiesen wurden. Durch das erste Fahrzeug, welches
bereits in 8 Minuten am Bestimmungsplatz eingetroffen
war, konnten bereits 14 Minuten nach Abfahrt vom Ge-
rétehaus zwei Wasserrohre auf das Gebiude gelegt wer-
den. Die Schlauchlinie, welche vom Tankléschfahrzeug
aus dem Bachbett des Trudnerbaches gespeist wurde und
durch andere neun Tragkraftspritzen in Relaisstationen
das Wasser weiterfiihrte, war 1340 Meter lang und muBte
einen Hoheunterschied von 380 m bewaltigen. Trotzdem
langte das Wasser bei standig gleichbleibendem Druck
in 23 Minuten am Brandplatz ein. Die exakt und diszi-
pliniert durchgefiihrte Ubung ist dem Einsatzleiter Karl
Walter zu verdanken. Die Bevolkerung, an ihrer Spitze
der Biirgermeister Anton Pernter, zeigte groBes Interesse
und verfolgte sehr zahlreich das Geschehen. Der Stra-
Benverkehr wurde in zuvorkommender Weise von den Ca-
rabinieri in vollster Zufriedenheit versorgt. Nach der
Ubung dankte Kommandant Robert Zanotti allen fiir die
Teilnahme und ihren Einsatz. '‘Bezirksinspektor Willy Dis-
sertori lobte den Eifer und die Disziplin der Manner
und gab der Hoffnung Ausdruck, daB solche Gemein-
schaftsiibungen, die der Landesverband wéirmstens be-
furwortet, Ofters stattfinden moégen. Mit einem stram-
men Defiliermarsch, gespielt von der Musikkapelle Neu-
markt unter der Stabfiihrung von Franz Holzknecht, mar-
schierten alle Beteiligten durch die Ortschaft zu einer
wohlverdienten Erfrischung.

Im Auto wird der Mensch

Waldbrand in Siebeneich

Ein heftiger Buschbrand wiitete gestern nachmittag un-
terhalb von SchloB Greifenstein bei Siebeneich, Aus un-
bekannter Ursache fing das diirre Gestriipp einige hundert
Meter oberhalb der StraBe an der Gemeindegrenze nach
Bozen Feuer. Der starke Wind fachte die Flammen be-
drohlich an.

Die alarmierte Feuerwehr von Siebeneich riickte kurz
nach 15 Uhr aus. In Windeseile legten die Wehrménner
eine 600 Meter lange Schlauchleitung von einem Hydran-
ten neben der StraBe bis zur Brandstelle. Der an sich
starke Druck geniigte jedoch nicht, den Hohenunterschied
zu bewiltigen. Dieses Hindernis wurde durch die Zwi-
schenspannung einer Motorpumpe (iberwunden. Die Pum-
pe wurde mit einem Gelandefahrzeug (iber den steilen
Weg, der zum SchloB hinauffiihrt, an Ort und Stelle ge-
bracht. Aus vollen Rohren aber prasselte dann das NaB
gegen die schnell um sich greifenden Flammen. Nach
mehrstiindigem Einsatz gelang es, die letzte Feuerzunge
zu léschen.

Der entstandene Schaden ist gering. Als vermutliche
Brandursache wird ein unvorsichtig weggeworfener Zi-
garettenstummel eines Spaziergéngers angenommen.

Freiwillige Feuerwehr spielt
auch FuBball

F.F. Niederdorf — F.F. Toblach 3—1

Am Sonntag den 18. Mai 1968 um 16 Uhr trafen sich
auf den FuBballplatz in Niederdorf die Feuerwehrmén-
ner von Niederdorf und Toblach zum alljahrlichen FuB-
balltreffen.

Bei herrlichem Wetter und einer begeisterten Zuschauer-
menge endete das Spiel nach zwei Halbzeiten von 30
Minuten 3 : 1 fiir Niederdorf. Beide Wehrmannschaften
gaben ihr letztes und am Ende konnte die Niederdorf
Feuerwehr wohl doch einen nicht unverdienten Sieg bu-
chen.

Torschiitzen fiir Niederdorf 2mal
Senfter Peter; flir Toblach der
Werner.

Nach dem Spiel gab es im Gasthof ROSE ein fréh-
liches Zusammensitzen bei Bier und einer kleinen Jause,
fortgefithrt im Gasthof Goldener Stern (Kanz).

Mair Siegfried und
Wehrmann Urthaler

.menschlich,

In Miinchen erforschen Psychologen Verhaltensweisen. Interessante Erkenntnisse

Welche Anderungen im menschlichem Wesen das Auto-
fahren bringen kann, erforschen in Miinchen bekannte
Psychologen. Harry S. Vogt vom ,Miinchner Merkur”
filhrte mit Professor von Hebenstreit ein aufschluBrei-
ches Gespriach, das wir hier im folgenden abdrucken.

Mit seinem ungeduldig réhrenden Sportwagen zuckelt
der junge Mann hinter der Trambahn her. Dann wird die
rechte Seite zum Uberholen frei, Das Gesicht des jungen
Mannes wird hart, verzerrt sich angestrengt. Der Wagen
heult auf und mit quietschenden Reifen schieBt er vorbei.

Warum macht der Mann ein Gesicht wie ein Hundert-
Meter-Laufer beim Start, obwohl er doch nur den FuB
aufs Gaspedal driicken muB? ,Natiirlich identifiziert sich
der Fahrer mit seinem Auto”, sagen die Verkehrspsycho-
logen, ,aber das ist nicht die Gefahr. Dagegen kénnen
wir auch gar nichts machen.” Verkehrsteilnehmer, die
sich nur rational verhalten, sind nicht denkbar. ,Viel
wichtiger ist, daB sich die Verkehrsplaner auf den
,menschlich’ fahrenden Verkehrsteilnehmer einstellen. Da
ist noch eine Menge drin.”



In Miinchen beschaftigt sich mit solchen Fragen das
Psychologisch - Medizinische - Institut  des  Technischen
Uberwachungsvereins in der KaiserstraBe. ,Neben Eigen-
tumsuntersuchungen an Fahrschiilern suchen wir auch
Antworten auf Fragen der allgemeinen Verkehrssicher-
heit”, sagt der wissenschaftliche Berater des Instituts,
Professor Dr. Benedikt von Hebenstreit.

Das Verhalten des Menschen im Verkehr sei ohnehin
schon bedeutend besser als noch vor etwa 15 Jahren.
Auch Leute, die ihren Fiihrerschein schon vor 1945 hat-
ten, muBten wie alle anderen erst einmal hineinwach-
sen in die neue Verkehrswelt.” DaB wir auf dem besten
Wege dazu sind, erfahren die Verkehrserzieher in den
Schulen immer wieder, wenn sich die Knirpse gelang-
weilt rakeln, weil ihnen noch jemand etwas iiber Ver-
kehrsschilder erzahlen will. Der Mensch ist zum ,Homo
fahrens” geworden.

Profesor von Hebenstreit: ,,Wir haben uns Erfahrung
er-fahren.” Und mit einem vergniigten Schmunzeln fligt
der Wissenschaftler hinzu: ,,Und doch stimmt es, daB die
Frauen schlechter fahren als die Manner."” Aber auch
dafiir hat er, ernsthaft, eine Erklarung. Frauen haben im
allgemeinen ihren Fiihrerschein erst kiirzere Zeit als
Manner. AuBerdem. fehlt ihnen vielfach die Praxis, weil
sie oft nur dann ans Steuer gelassen werden, wenn der
Mann sich auf der Party ein paar Promille zu viel geneh-
migt hat.

Die ,,menschlichen” Voraussetzungen fiir einen ertrag-
lichen Verkehr sind also gegeben. Auch wenn jeder neue
Autofahrer- in den ersten Jahren unfallanfélliger ist als
spater, wenn sein ,siebter (Verkehrs-) Sinn” voll ent-
wickelt ist.

Auch die Verkehrsplanung trédgt dem Rechnung. Anfang
der fiinfziger Jahre beschéftigte sie sich vorwiegend mit
rein technischen Fragen wie Kurvenfiihrung, Parkplatzan-
lagen und Ampelmechanismen. Spéter riickte die Kosten-
frage in den Vordergrund. Heute sind StraBen und Autos
technisch so perfektioniert, daB man nur noch dann
weiterkommt, wenn man den Menschen und seine Ver-
haltensweise mit einplant.

wWir wissen, daB der Verkehrsteilnehmer beim Fahren
Aggressionen abreagiert”, sagt Professor von Hebenstreit.
.Der Autofahrer verhélt sich menschlich.” Das heiBt, daB
er auch im Verkehr Kampfverhalten zeigt. Wenn er die
Augen” seines Fahrzeugs blitzen 14Bt, um jemanden weg-
zuscheuchen; wenn er seine Hupe aufbriillen 14Bt; wenn
er beim Uberholen bedrohlich nahe an den anderen her-
anfahrt; wenn er imponiert durch besonders schnellen
Start; wenn er Minderwertigkeitskomplexe kompensiert
durch ein auffalliges AuBeres, etwa einen rassigen Sport-
wagen.

Aber gerade, weil sich viele Verhaltensweisen der
Autofahrer psychologisch erkldren lassen, hat die moderne
Verkehrsplanung eine groBe Chance: Sie kann sich eben-
so psychologischer Instrumente bedienen, um den Auto-
fahrer — zu seinem Besten — zu manipulieren. Einen
Fall aus Minchen erzihlt der Verkehrs-Psychologe: ,Auf
eine gerade StraBe miinden von rechts lauter vorfahrtsbe-
rechtigte StraBen ein. Dauernd kam es jedoch zu Un-
fallen, weil auf die von rechts Kommenden nicht geachtet
wurde. Da hat man immer auf die riicksichtslosen Fahrer
geschimpft, bis man darauf kam, daB der Grund in einer
zwar juristisch korrekten, aber praktisch ungiinstigen Be-
schilderung lag. An der geraden StraBe waren vor jeder
Einmiindung ,Geradeaus’-Schilder angebracht.” Diese glat-
ten Pfeile ,zogen” den Verkehr regelrecht weiter. Die
Unfille gingen um 75 Prozent zuriick, als man die Schil-
der abmontierte.

Autobahnen zum Beispiel sind in der Regel technisch
und kostenmiBig am giinstigsten gebaut, wenn sie mog-
lichst geradeaus laufen. Von Hebenstreit: ,Man kam aber
sehr rasch darauf, daB das gefahrlich war. Die geraden,
einténigen StraBen fithren zu Autobahn-Psychosen. Die
Aufmerskamkeit und das Reaktionsvermdgen nehmen da-
bei erheblich ab. Heute baut man ,mutwillig’ Kurven, um
solchen Psychosen vorzubeugen. Oder man beldBt Stei-
gungen, die man frither abgetragen hétte, um den Fahrer
wieder einmal zum schalten zu bewegen."”

In Miinchen setzt es sich immer mehr durch, nicht
nur ein ,Halt!”-Schild anzubringen, sondern daneben ei-
nen dicken Strich iiber die Fahrbahn zu ziehen.,Die Autos
halten dann viel eher an.” ,Da kommt uns im Winter
natiirlich der Schnee dazwischen"”, sagt Professor von
Hebenstreit, ,,aber man hat selbst in der Schweiz gute
Erfahrungen damit gemacht, die Beschilderung auf die
Fahrbahn zu verlegen. Sowohl Wegweiser als auch Ver-
kehrsschilder.”

So hat sich zum Beispiel gezeigt, daB liangsgerichtete
Streifen, die die Fahrbahn in einzelnen Spuren unter-
teilen, den Verkehr ,durchziehen”, wahrend man die Ge-
schwindigkeit dadurch herunterdriicken kann, daB man
die Streifen querlegt. ,Eine recht wirksame Methode”,
sagt der Verkehrspsychologe, ,sind auch die groBen, in
die Fahrbahn eingelassenen Metallndgel, die wir quer
{iber die StraBe gefithrt haben. Das kleine Rattern setzte
die Geschwindigkeit rapide herab. Sie hatten freilich
den Nachteil, daB bei Nasse das Bremsen schwierig
wurde.”

JAuf jeden Fall kommt es heute darauf an, die ,Kulisse
des Verkehrs so zu gestalten, daB sie dem Menschen
entspricht. Wir diirfen nicht nach rein juristischen und
technischen Gesichtspunkten vorgehen, sondern miissen
die menschliche Psyche mit einbeziehen."”
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